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Szymon ,,Darth” Dziawer:
Zdjecia

Francesco Montero

Giuseppe Gori

Ula Sera

nakin Skywalker przeszed! na ciemng

strone mocy i przybral przydomek

Darth Vader. Na szczeécie pozostato

w nim odrobine dobra, dlatego w ,Po-

wrocie Jedi” mogl uratowac swego sy-

na, Lucka Skywalkera. Niestety, ten dobry

uczynek byl ostatnim w jego zyciu. Honda po

kitku latach spedzonych po ciemnej stronie

mocy zaczyna podazac w strone wiatla. Miej-

my nadzieje, ze inaczej niz w przypadku Dar-

tha Vadera, obranie stusznego kierunku przez

Honde pozwoli nam cieszy¢ si¢ Fireblade
przez dlugie lata.

Jeszeze dziesie¢ lat temu Honda miata

w swojej ofercie najlepszy motocykl w kaz-

dym segmencie rynku, Potem przyszly nieco

gorsze lata. Cho¢ nadal liczyli sie w sporcie,

a ich modele $wiecily tryumfy na torach wy-

Scigowych, to seryjnym maszynom brakowalo

sportowego pazura. Zaréwno w klasie super-

sport, jak i superbike wygrywaly modele CBR,

jednak motocykl przygotowany do startow to

Honda CBR 1000RR Fireblade

. galaktyce...
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nie to samo, co sprzet prosto z paczki. 'F::%ol* A
dowaly nowej Hlozofii marketingmcp{g '
z Hondy, kiorzy wzieli sabie na szfandary. sl 40
gan ,Safe&Frendly” Trzeba przyznac, Zeto le* W@
piej trafia to czlonkow kélka rozancowego, niz #'
w gusta fanow sportow ekstremalnych, do ja-
kich niewgtpliwie naleza nabywcey CBR.

Nowa nadzieja

| A a“ A, ; =
Podczas prelekcji poprzedzajace] jazdy na no- YIRS Uy _ g 1
wym modelu CBR czlowiek z Hondy ani razu | g i oy p
nie uzyl slow _przviazn’, ,milos¢]  bezpie- ; s T =
czenstwo, W dodatku whrew przeciekom no- \ = 2
4

wy CBR nie ma ABS-u. To wszystko pozwolito

wysnu¢ przvpuszczenia. ze Honda w koficu .
uzmyslowila sobie. ze .bezpiecznie” i ,przy- . E
jaznie” to hasta. ktore idealnie sprawdzaja sie

w promocji takich modeli jak CBE Fani CBR

chea krwi, potu i seksu. N N
Haslem przewodnim w przypadku prezentacji + #¢ i s A
CBR byla masa. Nowy Fireblade zdecydowa- R # ""

nie schud}, co nie do konca bylo sprawa oczy-
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wista, bo w ostatnich latach kilku motocyklom
przytylo sie przy zmianie modelowej.

W tym przypadku obylo sie bez takich
niespodzianek. Cztery kilogramy. Tyle doktad-
nie ubylo nowej Hondzie wzgledem poprzed-
niego modelu. Obecnie Fireblade wazy.. 199
kg. Tak. Dla mnie to bylo réwniez zaskocze-
niem. I weale nie chodzi o warto$¢ ~ 199 kg.
Bardziej zdziwito mnie to, ze Honda jako pier-
wsza z japonskich marek zdecydowala sie na
podanie rzeczywistej masy pojazdu gotowego
do jazdy, czyli ze wszystkimi plynami i zatan-
kowanego. Zeby jeszcze dobitniej podkresli¢

zmiang polityki, przy podawaniu ciezaru mo-
tocykla jeden z Firebladow stanal na wadze
elektronicznej. Sporo elementow nowego Fi-
reblade wazy mniej niz u poprzednika. Na
mnie najwieksze wrazenie zrobila jednak re-
dukeja masy walu korbowego - az o

Dos¢ kontrowersyjnym posunieciem jest o
7enie masy akumulatora. Teraz bardzie
pomina on baterie do telefonu. Odbilo sie to
oczywiscie na samej pojemnnosci. 7 Ah pozwa-
Ja przypuszczad, ze po tygodniowym postoju
z wlaczonym alarmem nie odpalimy juz m
cykla.

Na japonska nute

Za design nowej Hondy odpowiada stylista
Toshiaki Kishi. Jak sam twierdzi, za natchnie-
nie do stworzenia nowego wizerunku Fireb-
lade postuzyla mu sztuka dawnej Japonii. Jak
oceni¢ efekt jego pracy? To oczywiscie pozo-
stawiam indywidualnej ocenie. Niewatpliwie
osiagnal pozadany efekt marketingowy - nie
sposéb ponad stylistyka nowego Fireblade
przejs¢ obojetnie, a jak wiadomo, w showbiz-
nesie niewazne jest, czy moéwia o tobie do-
brze. czy zle. Wazne, zeby nie przekrecili twe-
go nazwiska. Krotki ,nos” przedniej owiewki

SKROCENIE
NOSA W CBR
T0 PRAWDZIWY
PRZELOM

W STYLISTYCE




jest bez watpienia czym§ nowym, czy sie
przyjmie - okaze si¢ prawdopodobnie za
dwa, trzy lata, przy okazji prezentacji nastep-
cy Fireblade 2008.

Jak na razie tworcy CBR twierdza, ze
przez utarcie nosa swemu motocyklowi chcie-
li dobitniej podkresli¢ jego nowy, nastawiony
na redukcje masy charakter, a przez to wyeli-
minowanie zbednych elementow. Nawigza-
niem do tradycji, ale juz nie dawnej Japonii,
tylko pierwszych motocykli Hondy, jest styli-
zowany znaczek na zbiorniku. Stylizowany
nie znaczy staro$wiecki. Gdy spojrzymy na

niego pod odpowiednim katem, okaze sie, ze
ma w sobie wiSniowa poswiate. Do$¢ cieka-
wym, nie tylko pod wzgledem stylistycznym,
rozwiazaniem jest umieszczenie na koncow-
kach lusterek $wiatel pozycyjnych. Po zmroku
robi to niesamowite wrazenie. 1000RR dostep-
ny bedzie w 2008 roku w czterech wariantach
lakierowania. Obok wiecznie aktualnych kolo-
réw - czarnego i czerwonego, nie moglo za-
brakna¢ najmodniejszego ostatnio koloru -
bialego. Co ciekawe, podczas jazd testowych
zaoferowano tylko jeden, czwarty z palety ko-
lor - buraczkowo-wisniowy. Jak zaznaczaja lu-
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HONDA CBR 1000RR FIREBLADE

SILNIK
Ty caterosuwowy, chiodzony cieczq
 Ukbad:  coterocylindrowy, rzedowy
. Rommad:  DOHC, catery zawory na cylinder
_Pojemnost skokowa: 8
Stednicaxshoktfoks,
Moc maksymalna: 178 KM (130,7 k¥) przy 12 000 obi/min
113 Nm przy 8500 oby/min
__ Wirysk PGM-DSF, 46 mm
,,,,, 2 mokrg misky olejong
... Blektryczny
................................. ]
 Mamator WA
 Dplom_ zmikioprocesorem
PRZENIESIENIE NAPEDU
. Siniksprzgglo:  Kolazgbate 177
Sprzggle:  wielotarczowe, mokre, antyhoppingowe

PODWOZIE

Rama  otwarta boczna, aluminiowa
Tawieszenie przednie:  tefeskopowe upside-down Showa,

Tawieszenie tyine: ~ wahacz aluminiowy, amortyzator
,,,,,,,, . Showa HMAS, skok 133 mm pelna requiacia
. podwBiny tarczowy, 320 mm

Opony przéd/ tyk: ~ 120/70-17 / 180/55-17 Pirelli Dragon

. Supercorsa Pro
WYMIARY | MASY

 Wysokoft siedzemia: 830mm

Rozstawost  M05mm

| Katpochylenia glowkiramy. 2%

Masa pojazdu g¢

- Pojemnost sbiomikaole 311
DANE EKSPLOATACYJNE

 Predko$ maksymalna:  ponad 250 kmfh
CENA: 51900 zt
__Importer: Honda Polska sp.z 0.0, ul. Putawska 381

02-801 Warszawa, tel.. 022 545 75 00, www.honda.pl

dzie z Hondy to lakierowanie ma podkresli¢
inny, nieco ,turystyczny” i ,uzytkowy” charak-
ter nowego Fireblada. W tym momencie znow
powialo groza ciemnej strony mocy. Chyba nie
do korica wierza w absolutng kleske polityki
,Safe&Frendly”. Juz zapowiadalo sie tak piek-
nie, a ci znowu swoje. Ognia dodatkowo pod-
sycil pokaz turystycznych akcesoriéw dodat-
kowych i.. wygodniejszego, akcesoryjnego sio-
dla.

Nie ma co zwaza¢ na deklaracje producen-
ta. W koncu trzeba wsigs¢ na motocykl
i sprawdzi¢ tak naprawde, po ktorej stronie
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moment

o 2008
o 2007
_pmﬂﬁoSf ohrotowa

A Sprzeglo
Fireblade
WYypo0sazono

w blokade
przeciwposlizgowg

A Mnogosé
zawordw w ttumiku
nie tylko podnosi
moc, ale tez
tagodzi przebieg
krzywej momentu
obrotowego
wzgledem
poprzedniego CBR
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mocy stoi nowy Fireblade. Z nadzieja, ze za-
pewnienie o nowym, bardziej sportowym wi-
zerunku nie byly tylko czczym gadaniem,
przekrecam w stacyjce kluczyk. Zegary utrzy-
mane sa w charakterystycznej dla CBR styli-
styce. Szkoda, Ze zabraklo tu miejsca na wy-
$wietlacz biegéw.

Sprzeglo nie tylko wyposazono w antyhop-
ping, ale rowniez skonstruowano w taki spo-
s6b, aby dzwignia pracowala o wiele 1z¢j - to
uklon w strone ,drogowych” uzytkownikéw
Fireblade. Kilka okrazefi zapoznawczych to
zdecydowanie za malo, aby przypomnie¢ so-
bie konfiguracje toru, ale za to doskonala oka-
zja do sprawdzenia tych parametréw nowego
motocykla, ktore mogg umknag, kiedy zaczne
na dobre odwijac. Z przyjemnoscia wdrapuje
sie na najwyisza partie szeSciostopniowej
choinki skrzyni biegéw, uzywajac $redniego
zakresu obrotow.

Fireblade wykazuje si¢ spora elastyczno-
$cia. Na najwyzszym przelozeniu mozna zejé¢
do predkosci 50 km/h bez obaw o nieprzyjem-
ne szarpanie silnikiem, ale co wazniejsze -
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> Honda zdaje
sobie sprawe,
Ze sukces

W sporcie
przektada sie
na wysoko$¢
sprzedazy
sportowych
maszyn,
dlatego zlecita
przygotowanie
specijalnych
sportowych
akcesoriow.
Katalog HRC
jest imponujacy,
diatego
przedstawiamy
tylko niektore
jego pozycje

przy zmianie biegow

> Quick shifter asystuje » Sportowy wydech

sprawnie przyspieszy¢ od tej predkosci bez
redukgji. Oczywiscie nie bedzie to rakietowe
przyspieszenie, ale manewr taki jest jak na
bardziej osiagalny i na pewno nie zdazvmy
podczas niego zestarzec.

sie jazdy testowe, to jeden z najnowszyvch

i najnowoczesniejszych obiektow poswie
conych sportom motorowym. To tutaj juz
w marcu odbedzie sie pierwszy w hist
nocny wyscig. Tymczasem ja moge spraw
dzi¢ tu mozliwosci nowego CBR 1000RR
Prosta startowa pozwala rozpedzi¢ moto-
cykl do ponad 280 km/h.

Do wytracenia predkosci przyczyvniaia
sie zupelnie nowe zaciski hamulcowe. Zo-
staly one wykonane w nowej technice
monoblock. Nie sa, jak bywalo dotvch-
czas, skrecane z dwoch odlewow. Tera
zacisk jest monolitycznym odlewem. We
wnetrzu kazdego z nich pracujy cztery
tloczki hamulcowe. Dajg gwarancie pre-
cyzyjnej pracy i bardzo dobra skutecz-
nos¢. Nawet zastosowanie tradvcvjnvch

7

3 Potezne zaciski Brembo 2 !nna potka i z
wykrzesze dodatkowq moc  sq jeszcze skuteczniejsze

ZACISKI HAMULCOWE
WYKONANE

W TECHNOLOGII
MONOBLOCK
GWARANTUJA
DOSKONALA
SKUTECZNOSC

awieszenie

zwiekszajq zakres regulacji

dla japonskich producentdéw, gumowych
przewoddéw hamulcowych nie umniejsza
ich sprawnosci, nawet po solidnym ro-
zgrzaniu. Zawieszenie pracuje bez zarzu-
téw. Pierwsze sesje odbywaja sie na stan-
dardowych oponach. Moc nowego Fireb-
lade pozwala zerwal przyczepnos¢ przy
brutalnym odkreceniu gazu na wyjsciu
z zakretu, cho¢ wszystko odbywa sie
w pelni kontrolowany, charakterystyczny
dla Hondy sposéb.

Na szczescie na kolejne sesje zostaja zato-
zone w pelni sportowe gumy. Przy okazji me-
chanicy z Hondy dostroili zawieszenia do no-
wego ogumienia. Teraz moc nowego Firebla-
da jest calkowicie pod kontrola. Prowadzenie
wydaje sie by¢ niezwykle stabilne i w pelni
przewidywalne. Podczas jazdy mialem wraze-
nie dobrego zespolenia z motocyklem. Moze
nawet to zespolenie bylo zbyt doslowne. Se-
ryjna kanapa wydata mi sie nieco zbyt miek-




ka, bo za bardzo przyklejam sie do motocykla.
Przy ostrzejszej jezdzie kilkukrotnie wypadi
mi trzeci bieg, ale raczej skladam to na karb
niechlujnej zmiany biegéw niz wady danego
egzemplarza,

CBR zapewnia dobry przeswit w zakrecie,
wiec zlozenia s3 do$¢ imponujace. Nad stabil-
noscig toru jazdy przy ostrych wyjéciach z za-
kretow czuwa charakterystyczne dla Hondy
elektroniczny amortyzator skretu. Jego sku-
tecznos¢ oceniam dobrze, bo podezas moich
jazd ani razu nie poinformowal mnie o swoim
istnieniu, wiec mozna przypuszczac, ze albo
sprawdza sie na tyle dobrze, ze kierowca nie
odczuje jego dziatania, albo tez podwozie
skonstruowano na tyle dobrze, ze w ogéle nie
musi sie on wiaczaé - tak czy inaczej, te kwe-
stie trzeba zapisa¢ Blademu na plus.

Tor Losail zbudowano na pustyni. Przez to
nie ma tu wlasciwie Zadnych punktow odnie-
sienia i trzeba kolejne sekwencje zakretow
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