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Przed pigcioma laty Honda CBR 900 RR Fireblade
wyznaczyta nowy kierunek w konstruowaniu lekkich
motocykli sportowych. Mocnym silnikiem i zwrot-
noscig pokonafa konkurentow i dzisiaj jest atrakcyj-
nym towarem na rynku pojazdéw uzywanych.

hyba nikt nie ma zadnych
pytan na temat Hondy CBR
900 RR? W koncu jest ona
wszystkim doskonale znana.
Prawie jeden litr pojemnosci

skokowej, duza moc, lekka 900 RR jest bardzo poszukiwa-
konstrukcja, nadzwyczajny ne na rynku motocykli uzywa-
temperament, znakomita ela- nych. W Polsce trzeba zaplaci¢
stycznos¢, zwrotnosé, stabil- ok. 16 tys. zt za modele
no$¢ przy duzych predko- 2z rocznika 1992, ok.

$ciach, oszczedny silnik. A wa-
dy? Wiasciwie zadnych. Nie
mozna si¢ zatem dziwi¢, ze az
9000 sztuk pierwszej wersji
SC 28 produkowanej od 1992
r. i ok. 6000 sztuk wytwarzanej
po 1996 r. wersji SC 33 poru-
sza sig tylko po drogach Nie-
miec. Test na 50 000 km po-
twierdzit duzg trwalos¢ tego
czterocylindrowca. Po demon-
tazu dalo sig zauwazy¢ zale-
dwie niewielkie $lady zuzycia

i brak wigkszych uszkodzen.
Jedynie na obudowie poja-
wily sie peknigcia w okolicy
mocowan  kierunko-wskazow.
Nic zatem dziwnego, ze CBR

20 tys. zt za egzemplarze
o dwa lata miodsze i ponad
34 tys. zt za wersj¢ SC 33
z 1996 r. Nalezy jednak zwrdéci¢
uwage na liczne zmiany kon-

strukcyjne, wprowadzane
przez samych uzytkownikow.
Jest to charakterystyczne

w wypadku jednosladéw o ty-
powo sportowym charakterze.

Wiasciciele Fireblade najcze-
dciej zakladajg mniejsze kie-
runkowskazy, sportowe tlumiki

Cartrid- Ol

jezdne Fire-

W przednim kole z powodze- Przednia sekcja i wy

niem zastosowano  szersze, 9- w sztywnych rurach nosnych w CBR 900 RR wzmozonej uwagi blade zawdziecza miedzy innymi
16 Bridge- az 45 mm pracuje bar- profilom wzmacniajgcym na wa-
stone (z lewej) zamiast wezszej dzo dobrze haczu tylnego kota

opony o srednicy 17 cali

Nawet bez obudow Fireblade wyglqda bardzo atrakcyjnie

Test na 50 000 km dowiodt, ze Honda CBR 900 RR jest
trwata i niezawodna




wydechu, montujg ttumiki skre-
tu kierownicy. Co prawda,
w Polsce nie nanosi sig jeszcze
urzedowych adnotacji na temat
takich zmian w dowodzie reje-
stracyjnym, ale warto spraw-
dzi¢ stan techniczny i konstruk-
cje zmienionych elementow.
Warto sig réwniez upewnic, czy
na przykfad sportowa kierowni-
ca nie zastgpita oryginalnej po
wypadku. Fabryczne czesci za-
mienne Hondy sg bardzo dro-
gie i oferta firm akcesoryjnych
w takich wypadkach okazuje
sig niezwykle atrakcyjna.

Kolejny problem to stosunko-
wo czesto spotykane w CBR
900 RF przerobki silnika, pod-
noszgce moc nawet do
140 KM. Nie zawsze fachowy
montaz i  strojenie  ze-
stawow gaznikowych typu Dy-
nojet prowadzg do dziwnych
zachowan jednostki napedo-
wej, na przyklad podczas uru-
chamiania. Zimny silnik tuz po
starcie osigga bardzo wysokie
obroty, co oczywiécie nie-
korzystnie wplywa na jego
trwalos¢. Do$é powszechne
wsrod wiascicieli Fireblade jest
rowniez ,skracanie” koncowe-
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go przefozenia w uktadzie na-
pedowym poprzez zastosowa-
nie innych kot  zebatych
wspolpracujgcych z  tancu-
chem. W gruncie rzeczy naj-
czesciej chodzi o fatwiejsze
podrywanie przedniego ko-
fa podczas ruszania, na czym
najbardziej cierpig uszczelnia-
cze widelca teleskopowego
i fozyska przedniego kofa. To
wszystko dziwi, tym bardziej ze
Honda CBR 900 RR Fireblade
jest bardzo atrakcyjna nawet
bez zadnych przerdbek.

Historia tego lekkiego, sporto-
wego motocykla nie jest zbyt
diuga i rozpoczeta sig w 1992 r.
Fireblade, czyli JZyleta”,
stala sie¢ prawdziwym rynko-
wym hitem z uwagi na znako-
mitg dynamike, lekko$¢ i zwrot-
nos¢. Modernizacji docze-
kafa sie juz w 1994 r., ale zmia-
ny konstrukcyjne byly na tyle
male, ze nie zmieniono
poczgtkowego kodu modelo-
wego SC 28. Wersja poprawio-
na zyskata przede wszystkim
reflektor przedni w catosci
z tworzywa sztucznego, alumi-
niowe wsporniki mocujgce
obudowy, pokrywe za-

woréw z magnezu, elektro-
niczng deske rozdzielczg, wy-
zszg szybe, szerszg w przed-
niej czesci owiewke oraz ele-

menty resorujgco-tlumigce
z pelng regulacja napigcia
wstepnego sprezyn

i sity ttumienia. Modele z 1996
r. otrzymaty juz nowy kod SC
33, ale znacznie zwiekszono
zakres modernizacji. Zmienio-
no nie tylko grubos¢ $cianek
ramy i ich profil, ale réwniez
centralny tylny amortyzator.
W widelcu teleskopowym za-
stosowano system tfumienia
typu Cartridge oraz Izejsze
i sztywniejsze potki. Wyzej za-
montowano kierownice, za to
zbiornik paliwa byl bardziej
ptaski i wezszy. Silnik rozwier-
cono do 918 cm?, a moc wersji
~open” wzrosta do 128 KM.
Zmieniono  przefozenia w
skrzyni biegéw, ,odchudzono”
alternator, ukfad wydechowy
wykonano ze stali wysokoga-
tunkowej. W stanie suchym SC
33z 1996 r. wazy 185 kg. Kolej-
ne niewielkie zmiany wprowa-

Silnik

Czterocylindrowy, czterosuwo-
wy, rzedowy, chtodzony cie-

cza. Rozrzad typu DOHC, 4 za- .

wory na cylinder, 4 gazniki Kei-
hin @ 38 mm, rozrusznik elek-
tryczny. Srednica cylindra/skok
ttoka 70/58 mm, pojemnosé
skokowa 893 cm®, stopien
sprezania 11,0:1. Moc maksy-
malna 74 kW (100 KM) przy
10 000 obr./min (wersja open
125 KM przy 10 500 obr./min).
Maksymalny moment obroto-
wy 80 Nm przy 7000 obr./min.

Przeniesienie napedu
Wielotarczowe sprzegto w ka-
pieli olejowej, szesciostopnio-
wa skrzynia biegow, tancuch
napedowy.

Podwozie

Aluminiowa rama grzbietowa,
z przodu widelec teleskopo-

dzono dopiero w modelu 1998,
pozostawiajac oznaczenie ko-
dowe z poprzednich lat (SC
33). Poprawiono przede wszy-
stkim aerodynamike obudowy
i powiekszono tarcze hamulco-
we. Zmieniono takze zaciski
hamulcowe i wprowadzono zu-
petnie nowy wahacz. Blok cy-
lindréw wykonano jako jednoli-
ty odlew, pokryty twardg
powlokg na powierzchniach ro-
boczych tlokéw. Zmniejszono
takze wymiary sprzegta. Honda
CBR 900 RR na 1998 r. ma moc
wyzszg 0 2 KM od poprzedniej
wersji i jest Izejsza o kolejne
3 kg. Nastgpnej powaznej mo-
dernizacji, bioragc pod uwage
czteroletni cykl Hondy w
wypadku Fireblade, mozna
spodziewa¢ sie w 2000 r. Do-
piero wtedy potaniejg uzywane
egzemplarze z 1996, ktore
dzisiaj sag, niestety, bardzo
drogie.

Karin Schickinger | DD
fot. MPI

cBR 900 RR

wy o $rednicy rur nosnych
45 mm, z tytlu wahacz wleczo-
ny podparty centralnym ele-
mentem resorujaco-ttumig-
cym. Hamulce: z przodu dwie
tarcze 0 296 mm, z tytu tarcza
0 220 mm. Ogumienie: z przo-
du 130/70 ZR 16, z tytu 180/55
ZRAT

Wymiary i masa

Dtugo$¢ 2110 mm, rozstaw osi
1405 mm, odlegtos¢ siodfa od
nawierzchni 690 mm, pojem-
nos$¢ zbiornika paliwa 18 dm?’,
masa wiasna 206 kg.

Osiagi
Predko$¢ maksymalna 233
km/h, przyspieszenie 0-100

km/h 3,5 s, érednie zuzycie pa-
liwa 6,9 dm®/100 km. .

Dane eksploatacyjne

Pierwszy przeglad po 1000
km. Przeglady techniczne co
6000 km. Wymiana oleju z fil-
trem co 12 000 km. Olej silni-
kowy SAE 10 W 40, 15 W 40
AP/SE/SG. llos¢ oleju (z fil-
trem) 8,1/3,2 dm’. Swieca za-
ptonowa CR9 EH9, 424 FER.
Odstep  elektrod  $wiecy
0,9 + 0,1 mm. Olej do amorty-
zatorow SAE 10.
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