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RING WOLNY

Nowy sezon wspdfzawodnictwa zostat otwarty. Zno-
wu rozpoczefa sie walka o korone klasy supersport.
Poprawiona Honda CBR 900 RR Fireblade musi ode-
przec ataki zupefnie nowej Yamahy YZF R1 i Kawa-
saki ZX-9 R.

budowanie powaznych

konkurentéw dla swiecacej
triumfy od 1992 r. Hondy CBR
900 RR stato sie koniecznoscig
dla Kawasaki i Yamahy. Pragng
one pofozy¢ kres jej panowa-
niu. Juz po pierwszych prébach

okazalo sig, ze R 1 wyraznie od-
staje od reszty towarzystwa.
Jest mniejsze, krotsze, wezsze.
Kierownicg zamontowano w nim
co prawda dos¢ nisko, ale nie
tak daleko jak w pozostalych
motocyklach. Waskie potki wi-




Yamaha R 1: zwrotna, stabilna,
szybka

Kawasaki ZX-9 R: bomba na
dwdch kotach, ale powyzej 9000
obr./min

delca i waski zbiornik paliwa
wykluczajg jednak mozliwos¢
uderzenia manetkg o bak.

Po kilku kilometrach jazdy ma-
my juz pierwsze wrazenia.
W R 1 silnik pracuje zywiotowo,
ale bez niespodzianek. Row
mierna charakterystyka daje
o sobie zna¢ w zakresie od
2000 do 10 000 obr./min.
Podobnie zachowuije si¢ silnik
CBR. Potezna moc jest caly
czas pod pefng kontrolg. Fascy-
nujgce sg znakomite przyspie-
szenia, osiggane nawet wtedy,
gdy przefozenie w skrzyni jest
o dwa biegi za wysokie. Poten-
cjat rzeczywistych, zmierzo-
nych na hamowni 128 KM jest
bardziej niz wystarczajacy. Jed-
nostka napgdowa Kawasaki ma
mniej przyjemne maniery, za to
od 9000 obr./min zadziwi¢ mo-
ze kazdego. Brutalna sita, bru-
talne przyspieszenia, brutalny
dzwigk, wibracje, glosne szumy
ssania. To co$ dla mocnych
mezczyzn. Wszystko jest tutaj
twarde, konkretne. Nie trzeba
bylo czeka¢ na wynik ze stano-
wiska pomiarowego, ktére wy-
kazato 144 KM. Nowe ZX-9 R juz
wczesniej pokazato, co umie.
Zaden mito$nik sportu nie be-
dzie narzeka.

Honda wypada dobrze nie tylko
ze wzgledu na dynamiczny silnik
pozbawiony nerwowych reakcji
na zmiang obcigzen, tak ucigzli-
wych w poprzedniej wersji tego
modelu. Takze podwozie jest
w niej znakomite. Elementy tiu-
migce dzialajg skutecznie, sg przy
tym komfortowe. Tak wygodnego
miejsca kierowcy nie znajdziemy

stycznych jednosladach. Stabil-
nos¢ pojazdu jest bez zarzutu,
a 16-calowe koto utatwia jazde po
kretych drogach.

Honda CBR 900 RR: komforto-
wa na szosie, zbyt wolna na
torze




Silnik Hondy ma réwnomier-
nq charakterystyke

Potencjat silnika Kawasaki
daje o sobie znac¢ dopiero
przy wysokich obrotach

Elementy systemu EXUP, wy-
montowane z wydechu Ya-
mahy

Sztywne Kawasaki na ztych na-
wierzchniach wystawia kierow-
ce na cigzkg prébe. Podoba¢
moze sie za to wygodna pozy-
cja za wysoko montowang kie-
rownicg. Prowadzenie najciez-
szego w tescie pojazdu nie
sprawiato zadnych trudnosci.
Wiasciwie nic nie mozna zarzu-
ci¢ R 1. Pozycja za kierownicg
sprawdza si¢ nawet na diuz-
szych trasach. Elementy reso-
rujgco-tlumigce dziatajg migkko
i oferujg wysoki komfort przy
zachowaniu stabilno$ci pod-
czas szybkich zmian kierunku
jazdy. Wywazenie, balans i er-
gonomie trzeba uzna¢ za wzo-
rowe.

Na autostradzie podzial tupéw
byt nastgpujacy: duzy plus za
predkos$¢ maksymaling dla ZX9 R,
minus dla Yamahy za maly
zbiornik paliwa i duzy minus dla
CBR 900 RR za to, ze ciagle
trzeba byfo na nig czekac.

Na torze wys$cigowym najlepiej
wypadia Yamaha, chociaz Ka-
wasaki od 9000 do 12 500
obr./min mozna poréwnac jedy-
nie z orkanem. R 1, co prawda,
od czasu do czasu obcieralo
tlumikiem o nawierzchnig, ale
jezdzilo jak nawiedzone. Bylo
stabilne przy hamowaniu, cia-
sno trzymato sie w fukach, a na
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wyjéciach z zakretow pozosta-
wiato tylko czarne smugi na
asfalcie. Czulismy sig na nim ni-
czym Cadalora czy Abe, obstu-
gujac niezwykle skuteczne ha-
mulce i wykorzystujac bez re-
szty nadzwyczajng stabilno$c¢
podwozia. Yamaha zyskata row-
niez najwyzsza ocene za jazde
szosowa. Jej silnik jest o oczko
lepszy niz jednostki napedowe
konkurentow, a wspaniata
zwrotno$¢ czyni z niej zabawke
na dwoch kotach. Poziom wy-
koriczenia i wyposazenie po-
réwnywalne sg z Honda. Testo-
wana Yamaha pochodzila z serii
informacyjnej. Do produkcji se-
ryjnej trafig egzemplarze po
pewnych poprawkach, miedzy
innymi w zestrojeniu podwozia.
Oby tylko nie na gorsze. Drugie
miejsce w klasyfikacji szosowej
zajeta Honda, przegrala jednak
na torze, zajmujac tam ostatnie
miejsce. Na szosie udowadnia,
ze moc silnika to nie wszystko.
Wazne jest, by w codziennej

W

Wszystkie motocykle testo-
wano na takich samych opo-
nach. Nowe ogumienie byto
myte przed jazdq

W przednich hamulcach
Hondy pracujq cztero-
ttoczkowe zaciski

Podnézki Kawasaki zo-
staty zupetnie starte pod-
czas jazdy w zakretach

Po podniesieniu zbiorni-
ka paliwa R 1 uzyskuje-
my tatwy dostep do filtra
powietrza

eksploatacji mie¢ do dyspozycji
réownomierng i spokojng cha-
rakterystyke silnika oraz kom-
fortowe podwozie. To dowdd
réwniez na to, ze 16-calowe ko-
fo z przodu nie musi powodo-
waé niestabilnosci podczas ja-
zdy po nieréwnych nawierzch-
niach i momentu podnoszace-
go w fukach. Taki moment po-
wstaje jednak czesto podczas
szybkiej jazdy po torze, zwla-
szcza przy gwattownym hamo-
waniu na zakretach. To jedna
z przyczyn sromotnej porazki
CBR 900 RR na torze wyscigo-
wym. Na dodatek, ukiad kie-
rowniczy wymagal uzywania
duzej sity. Drugie miejsce Kawa-
saki na torze i trzecie w jezdzie
po zwyklych drogach moze by¢
pewnym zaskoczeniem, ale,
niestety, olbrzymi potencjat sil-
nika jest w nim czesto trudny do
wykorzystania. Odczuwa sig to
gléwnie podczas codziennej
eksploatacji. Co prawda, ZX-9
R ujmuje zwrotnoscig i wygod-

Uktad wydechoWy Hondy -
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Uktad wydechowy Kawasaki
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e

Uktad wydechowy Yamahy
z systemem exup
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Kawasaki

CBR 900 RR

Silnik

Czterocylindrowy, czterosuwo-
wy, rzedowy, chtodzony ciecza.
Rozrzad typu DOHC, 4 zawory
na cylinder, 4 gazniki Keihin
@ 38 mm, rozrusznik elektrycz-
ny. Srednica cylindra/skok ttoka
71/58 mm, pojemnos¢ skokowa
919 cm’, stopien sprezania
11,1:1.  Moc  maksymalna
95,5 kW (130 KM) przy 10 500
obr./min, maksymalny moment
obrotowy 92 Nm przy 8500
obr./min.

Przeniesienie napedu
Przetozenie wstepne kotami ze-
batymi, wielotarczowe sprzegto
w kapieli olejowej, szeSciostop-
niowa skrzynia biegéw, fancuch
napedowy.

Podwozie

Rama grzbietowa z profili alumi-
niowych, z przodu widelec tele-
skopowy o $rednicy rur nosnych
45 mm i skoku 120 mm, z tytu
aluminiowy wahacz wleczony
podparty centrainym elemen-
tem resorujgco-ttumigcym
o skoku 125 mm. Hamulce:
z przodu dwie tarcze @ 310 mm,
z tylu tarcza @ 220 mm. Ogu-
mienie: z przodu 130/70 ZR 16,
Z tyhu 180/55 ZR 17.

Wymiary i masa

Rozstaw osi 1405 mm, odle-
gtos¢é siodta od nawierzchni
800 mm, masa wtasna 202 kg,
rozktad mas przod/tyt 51/49 mm,
pojemno$¢ zbiornika paliwa
18 dm®.

Osiagi

Predkos¢ maksymalna 258 km/h,
przyspieszenie 0-100 km/h 3,3 s,
przyspieszenie 0-200 km/h 10,7 s,
przyspieszenie 60-120 km/h
10,8 s, zuzycie paliwa przy
100/180 kmv/h 5,8/6,4 dm*/100 km,
tor wyscigowy/szosa 10,7/6,0
dm?/100 km.

Importer

MOTOPOL Sp. z 0.0.

41-935 Bytom-Sucha Goéra

ul. Strzelcow Bytomskich 364 A
tel./fax 032/289-53-89

CENA

37 860 zt (67 600 FF)
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ZX9R
Silnik
Czterocylindrowy, czterosuwo-
wy, rzedowy, chiodzony ciecza.
Rozrzad typu DOHC, 4 zawory
na cylinder, cztery gazniki Keihin
@ 40 mm, system wtérnego
obiegu powietrza (dopalanie
spalin), rozrusznik elektryczny.
Srednica cylindra/skok tloka
75/50,9 mm, pojemnos¢ skoko-
wa 899 cm’, stopien sprezania
11,5:1. Moc maksymalna 105
kW (143 KM) przy 11 000
obr./min, maksymalny moment
obrotowy 101 Nm przy 9000
obr./min.

Przeniesienie napedu
Przefozenie wstepne kotami ze-
batymi, wielotarczowe sprzegto
w kapieli olejowej, szesciostop-
niowa skrzynia biegéw, tanicuch
napedowy.

Podwozie

Rama grzbietowa z profili alumi-
niowych, z przodu widelec tele-
skopowy o $rednicy rur nosnych
46 mm i skoku 120 mm, z tylu
aluminiowy wahacz wleczony
podparty centralnym elemen-
tem resorujgco-ttumigcym
o skoku 130 mm. Hamulce:
2z przodu dwie tarcze @ 296 mm,
z tylu tarcza @ 220 mm. Ogu-
mienie: z przodu 120/70 ZR 17,
z tytu 180/55 ZR 17.

Wymiary i masa

Rozstaw osi 1415 mm, odle-
gtosé siodta od nawierzchni
800 mm, masa wiasna 211 kg,
rozklad mas przod/tyt 52/48%,
pojemnos¢ zbiornika paliwa
19 dm®.

Osiagi

Predkos¢ maksymalna 274
km/h, przyspieszenie 0-100
km/h 3,3 s, przyspieszenie
0-200 km/h 9,4 s, przyspiesze-
nie 60-120 km/h 8,7 s, zuzycie
paliwa przy 100/180 km/h 6,3/8,2
dm?/100 km, tor wyscigo-
wy/szosa 10,0/6,5 dm*/100 km.

Importer

Carcade Sp. z 0.0.

04-028 Warszawa

Al. Stanéw Zjednoczonych
63/65, paw. A2

tel. 022/813-09-26

CENA

Ok. 42 000 zt

YZF 1000 R1

Silnik

Czterocylindrowy, czterosuwo-
wy, rzedowy, chtodzony ciecza.
Rozrzad typu DOHC, 5 zaworow
na cylinder, 4 gazniki Mikuni
@ 40 mm, zapton cyfrowy, rozru-
sznik elektryczny. Srednica cy-
lindra/skok ttoka 74/58 mm, po-
jemnos¢ skokowa 998 cm’, sto-
pien sprezania 11,6:1. Moc ma-
ksymalna 110 kW (150 KM) przy
10 000 obr./min, maksymalny
moment obrotowy 108 Nm przy
8500 obr./min.

Przeniesienie napedu
Przetozenie wstepne kotami ze-
batymi, wielotarczowe sprzegto
w kapieli olejowej, szesciostop-
niowa skrzynia biegow, tancuch
napedowy.

Podwozie

Rama grzbietowa z profili alumi-
niowych, silnik jako element no-
$ny, z przodu widelec telesko-
powy typu upside-down o sred-
nicy rur roboczych 41 mm i sko-
ku 135 mm, z tytu aluminiowy
wahacz wleczony podparty cen-
tralnym elementem resorujgco-
tumiacym o skoku 130 mm. Ha-
mulce: z przodu dwie tarcze
@ 298 mm, z tytu tarcza @ 245
mm. Ogumienie: z przodu
120/70 ZR 17, z tylu 190/50
ZR17.

Wymiary i masa

Rozstaw osi 1395 mm, odle-
gtos¢ siodta od nawierzchni 820
mm, masa wiasna 202 kg, roz-
ktad masy przod/tyt 50/50%,
pojemnos¢ zbiornika paliwa
18 dm’.

Osiagi

Predkos¢ maksymalna 270 km,
przyspieszenie 0-100 km/h
3,2 s, przyspieszenie 0-200
km/h 8,6 s, przyspieszenie
60-120 km/h 7,6 s, zuzycie pali-
wa przy 100/180 km/h 4,8/8,4
dm’/100 km, tor wyscigo-
wy/szosa 9,6/6,5 dm?%/100 km.

Importer

Mitsui Motor Polska Sp. z 0.0.
ul. Pofczynska 51

01-336 Warszawa

tel. 022/664-42-99

CENA

Ok. 42 000 zt (21 000 DM)

na pozycja, ale prowadzenie go
przypomina raczej poskramia-
nie bomby na kotach. Na torze
sprawdza si¢ sztywne zestroje-
nie zawieszen, ale gwaftowna
eksplozja mocy dopiero na wy-
sokich obrotach sprawia prowa-
dzgcemu sporo problemow.

Opracowat Dariusz Dobosz
fot. MPI

Deska rozdzielcza Hondy jest
przejrzysta i dobrze wyposa-
zona

Wskazniki Kawasaki majq
zdecydowanie
charakter

sportowy

U Yamahy kréluje okrqgty
obrotomierz, ale w oczy rzu-
ca sie ciektokrystaliczny
predkosciomierz
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