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iestrudzeni konstruktorzy co chwila

wyciggajg z szuflady kolejng re-
cepte, ktéra mimo coraz ostrzejszych
przepisow dotyczacych hatasu i emisji
spalin pozwala poprawi¢ osiggi litrowych
atletéw. Czterocylindrowe ,1000” powoli
dochodzg juz do 180 KM. Z obrotami, kto-
re jeszcze 5 lat temu byty zastrzezone dla
,600”, te potezne bolidy bez zbytniego
mieszania w skrzyni biegow jezdzg po
miastach, a w weekend na torze wyscigo-
wym pokazujg, co potrafig. Nic wiec dziw-
nego, ze w ostatnich latach litrowe dwucy-
lindrowce nie majg tatwo.

Ducati 1098 =
Najwiekszy i najlepszy V2

Witosi, bo duze V-ki to ich specjalnosé, nie
proznujg. Sceptykow, ktérzy twierdzili, ze
duze dwucylindrowce nie nadgzajg za
konkurencja, rzucili na kolana silnikiem Te-
stastretta 1098. Jednak watpliwosci jak
zwykle pozostaly — mozna sie czepiaé, ze
rozruch trwa troche diuzej niz w japon-
skich motocyklach. Ale gdy tylko V-twin
zagada, wszystko sie zmienia. Jezdzca
porywa imponujgcy moment obrotowy.
Nie pozostawia on cienia watpliwosci, kto
tu jest najlepszy, gdy chodzi o start z ni-
skich obrotéw. Silnik wsciekle reaguje na

rozkazy raczki gzz. - =z ozv najlzej-  trudny jak w przypadku Ohlinséw. A poza
szym ruchu prawsgc m=cg=rs«z wkreca  tym? Bez szwedzkiego zfota tez mozna
sie na obroty jaxoy = co to  dobize zy¢. Podstawowe zestrojenie jest
masy zamachows. =2 or C podobne. Sztywny amortyzator i dos¢
ciaz czasem dsnsrw. o,y lekko  miekko zestrojony widelec powodujg, ze
podwyzszone oC2Ty . ='owego przy ostrym hamowaniu Dukat nurkuje.
przed zakrgtem. Al 12 2 uo=w A hamuje diabelnie ostro. Przy naj-
Silnik Dukata 10z Izejszym dotknieciu klamki hamulca
nym podwoziu. Prowzaszss przéd motocykla natychmiast do$¢ gte-
ne, precyzyjne, z i boko nurkuje. Zwiekszenie ttumienia do-
zwrotnym. Maszynza cucz o= fani bicia niewiele daje, gdyz dopiero ostat-
dopiero gdy opony Frs cs2omE =y nie pot obrotu je poprawia. Jednak reak-
rature pracy. W przscw cja hamulca jest taka jak trzeba. A ponie-
dziej wypasionej wers waz amortyzator nie jest tak bezkompro-
* dard buja sig na zaw=cmaon ) misowo twardy jak w modelu S, zapew-
miast Ohlinséw. Przy czv— 22s220 do nia nie tylko wiekszy komfort, ale i lepsze
gulacji tlumienia odbicz == == wywazenie 1098 w wersji Standard.

(SR VA A

&
%
o
@

K]

[ V]
i

& ¢

Gy !

2007/5




Mimo nisko umieszczonych koncowek
kierownicy, motocyklista moze si¢ delekto-
wac jazda. Zaskakujace, ze waski zbiornik
jest niewiele diuzszy niz w R1. Rdéznica po-
lega tylko na tym, ze w R1 wznosi sie on
pfasko, a w Dukacie jest ustawiony bardziej
pionowo. W esce zrezygnowano z lekkich,
kutych Kkot, ale jest to prawie niewy-
czuwalne. 1098 jest najlzejszy
z cafego testowanego zestawu, ‘
a pod wzgledem dynamiki i porgcz-
nosci doréwnuje ,japonczykom”.

Honda FireBlade
Wieczna miodosé

Czasy sie zmieniajg, Honda dotychczas
nalezata do najciezszych w klasie 1000,

52 [MIIIATM test + technika

a obecnie jest jedng z najlzejszych (205
kg). A to dlatego, ze Suzuki i Yamaha wy-
raznie przybraty na wadze. Takze pod in-
nymi wzgledami FireBlade

forme. Po-

zachowat

za torem jego wywazenie jest imponujgce,
tylko reakcje na zmiane obcigzenia mogty-
by by¢ stabsze. A pod innymi wzgledami?
Przyzwoity start z niskich obrotéw, pota-
czony z duzg mocg w $rednim zakresie,
do tego lekko pracujace sprzegfo i porgcz-
nos¢ — to pozwala nazwaé go przecina-
kiem na co dzien i od $wieta.

Zgoda, zawieszenia zestrojono dosé
komfortowo, przy szybkiej jezdzie na kre-
tych drogach czuje sie w podwoziu jaki$
dziwny ruch, niemniej sprzezenie zwrotne
jest wyrazne. Fantastyczne wywazenie pod-
wozia to jedna z mocniejszych stron Blade-
go. A to pozwala na niepowodujgcg zme-
czenia szybkg jazde. Wchodzenie w zakre-
ty dokonuje sie miekko i bez wysitku.

Maszyna jest przyjazna takze dlatego,
ze mimo sportowych gendéw dysponu-
je czytelnym analogowym obrotomierzem,
przyzwoitymi lusterkami i doskonatymi
Swiattami. Jej bardzo skuteczne hamulce
wymagajg matej sity dfoni. Sg przy tym
skuteczne i doskonale dozowalne. Wobec
poteznej mocy GSX-R-a, R1 i Kawy ZX-10R
oraz ich dynamice na wysokich obrotach
FireBlade wymieka. Nie znaczy to, ze moz-
na mu zarzuci¢ stabo$¢. Nic z tych rzeczy.
Tyle ze na maksymalnych obrotach konku-
renci sg po prostu lepsi.

Jezeli ktos ze sportowymi ambicjami
wybierze sig na krete trasy, bedzie — po-
dobnie jak w przypadku Dukata — niezado-
wolony ze zbyt gteboko nurkujgcego widel-
ca. W przeciwienstwie do waskiego 1098,
FireBlade — z powodu krétkiego, ale szero-
kiego zbiornika i z roztozystej kierownicy —
jest stosunkowo szerokim motocyklem.

Kawasaki ZX-10R
Zielony miot

ZX-10R dotychczas dzierzyt berfo krola
mocy. Nie pozwalal jednak zapomnie¢
o cechach waznych na co dzien. | rzeczy-
wiscie. Silnik ,dziesigtki” to miot, a jego
przyspieszenia poczawszy od srednich
obrotéw to

kowadfo.
()
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dane techniczne

DUCATI
1098

g sprzegio suche, skrzynia szescio

M Silnik

Chtodzony ciecza, dwucylindrowy.
wowy, V 90°, DOHC, waiki rozrz
ne paskiem zgbatym, cztery n
smodromicznie zawory na cy
wanie z mokrg miska olejowa,
$rednica gardzieli 60 mm, regulo
zator, alternator 520 W, akumulator
Ah, hydraulicznie sterowane, wiglo

faricuch 0-ring.

Sr. cyl. x skok tioka 104,0x 64,7 m™
Pojemno$¢ skokowa 1099 cnr’
Stopient sprezania 12,5:1
Moc maksymalna 162 KM (119,3 XV

przy 9750 obr/min

125 Nm
przy 8000 obr/min

1f2ks. moment obrotowy

l Podwozie

ownicowa ramazrurstalowych silnik ja-
ment nosny, widelec upside-down,
goleni 43 mm, regulowane napiecie
sprezyn oraz tlumienie dobicia i od-
noramienny wahacz z aluminium,
amortyzator z mechanizmem dzwi-
. regulowane napigcie wstgpne
oraz tumienie dobicia i odbicia,
dwie tarcze hamulcowe, $r. 330
ski czterottoczkowe, z tytu hamulec
3r. 245 mm, zacisk dwutfoczkowy.
2¢'2ng z aluminium

3,50x17; 6,00 x 17
Opony p/t ~ 120/70 ZR 17 / 190/55 ZR 17
Ogumienie w tescie
Pirelli Dragon Supercorsa Pro

* — pomiary wiasne

B Wymiary i masy

Rozstaw osi 1430 mm
Kat gtowki ramy 65,5°
Wyprzedzenie 104 mm
Skok zawieszen p/t 127/127 mm
Wysoko$¢ siodfa* 810 mm
Masa z paliwem* 201 kg
tadowno$¢* 189 kg
Poj. zbiornika paliwa/rezerwa 15,5/4 1
B Cena 68 900 zt

HONDA

I Silnik
Chfodzony ciecza, czterocylindrowy, cziero-
suwowy, rzedowy, jeden watek wyréwnovz-
zajacy, DOHC, watki rozrzadu napedzane fan-

‘0wz rama z aluminium, widelec upsi-
n. Srednica goleni 43 mm, regulowa-
= wstepne sprezyn oraz tlumienie

Ogumienie w tescie
Bridgestone BT 015 ,G”

[l Wymiary i masy

cuchem, cztery zawory na cylinder, szklanko- < icia, dwuramienny wahaczzalu-  Rozstaw osi 1400 mm
we popychacze smarowanie z mokrg miskz 7T, centralny amortyzator z mechani- kgt gtowki ramy 66.3°
olejowa, wirysk paliwa, $rednica gardzieli 44 zm=m fowym, regulowane napiecie  \yorzedzenie 100 mm
y mm, regulowany Kkatalizator, alternator 344 rgzyny oraz tumienie dobicia Skok zawieszen p/t 120/135 mm
A W akumulator 12 V/10 Ah, hydraulicznie siz- amortyzator skretu kierownicy, Wysokosé siodia* 810 mm
B\ rowane, wielotarczowe sprzeglo mokrs.  Z wig tarcze hamulcowe, $r. 320 My liwem* 205 ki
skrzynia szesciobiegowa, faficuch 0-ring. m czisrotioczkowe, z tylu hamulec 1358 Z PaWem 5 kg
$t. cyl. x skok tioka 750x565mm - 220 mm, plywajacy zacisk jed-  tadownos¢* 180 kg
Pojemnos¢ skokowa 998 cm: ra POJemnoSc zbiornika paliwa 18,01
Stopien sprezania 12,2:1 Feig = 2 aluminium Serwis co 6000 km
Moc maks. 172 KM (126,4 kW) 3,50x17; 6,00 x 17
przy 11 250 obr/min Coomyot 120/70ZR17/190/50ZR 17 M Cena 58 900 zt (model Repsol)
M Silnik . Podwozie Ogumienie w tescie Dunlop Qualifier ,MTJ”
KAWASAKI Chtodzony ciecza, czterocylindrowy, cztero- 2wz rama z aluminium, widelec upsi-
2X-10 R suwowy, rzedowy, DOHC, watki rozrzadu  c= nica goleni 43 mm, regulowa- Il Wymiary i masy
i, napedzane fancuchem, cztery zawory na  ns stgpne sprezyn oraz tlumienie  Rozstaw 0si 1390 mm
cylinder, szklankowe popychacze, smaro- 0 2, dwuramienny wahaczz alu-  Kat gtéwki ramy 65,5°
wanie z mokrg miska olejowa, ukfad wiry- ™ alny amortyzator z mechani-  Wyprzedzenie 102 mm
sku paliwa, Srednica gardzieli 43 mm, requ- ™ iowym, regulowane napiecie  syok zawieszen p/t 120/125 mm
lowany katalizator, alternator 424 W, akumu- Zyny oraz ttumienie dobicia Wysokos¢ siodfa* 820 mm
lator 12 /10 Ah, mechanicznie sterowane, tyzator skrgtu kierownicy, Masa z paliwem* 205 k
wielotarczowe, antyhoppingowe sprzegio  z arcze hamulcowe, $r. 300 Yad p S6 177 kg
mokre, skrzynia szesciobiegowa, lancuch  mm siski czterotioczkowe, z tylu ~ CAdOWNosc*r g
0-ring. ulcowa, §r. 220 mm, plywa- Pojemnosc zbiornika paliwa 171
Moc maks. 175 KM (128,7 KW)  jacy z22'3% =dnotioczkowy. Serwis €0 6000 km
przy 11 700 obr/min Felg 2 7 zluminium
Maks. moment obr. 115 Nm 3,50x17;6,00x 17 I Cena 53900 zt
przy 9500 obr/min Oponvot 720/70ZR17/190/55 ZR 17
[ Silnik Maks. moment obr. 117 Nm 3,50x17/6,00x17
SUZUKI Chiodzony ciecza, 4-cylindrowy, 4-suwowy, przy 10 500 ob/min ~ Opony p/t  120/70 ZR 17 /190/50 ZR 17

GSX-R 1000

rzedowy, 1 watek wyréwnowazajacy, DOHC,
watki rozrzadu napedzane faricuchem, 4 za-
wory na cylinder, smarowanie z mokra miska
olejowa, wtrysk paliwa, $r. gardzieli 44 mm,

z zluminium, widelec upsi-
z goleni 43 mm, regulowa-

Grzbieto

Ogumienie w te$cie
Bridgestone BT 015 ,N” i ,G”

B Wymiary i masy

we popychacze, smarowanie z mokrg miska
olejowa, wirysk paliwa, $r. gardzieli 42 mm,
regulowany Kkatalizator, alternator 560
W, akumulator 12 V/9 Ah, mechanicznie ste-
rowane, wielotarczowe, antyhoppingowe
sprzegio mokre, skrzynia 6-biegowa, fan-
cuch O-ring.

Sr. cyl. x skok tioka 77,0 x 53,6 mm
Pojemnos$¢ skokowa 998 cm?
Stopien sprezania 12,7:1

Moc maks. 180 KM (132,4 kW)

przy 12 500 obr/min

eni 43 mm, regulowa-
prezyn oraz tumienie

de-dow
ne napi

dobiciaio amienny wahacz z alu-
minium, ¢ mortyzator z mechaniz-
mem dZw regulowane napiecie
wstepne oraz tumienie dobicia

i odbicia,
hamulcowe, $r. 310
zkowe, z tytu jedna
220 mm, plywajacy
zacisk jed

regulowany katalizator z systemem dopalania N 8 sprezyn oraz tumienie  Rozstaw 0si 1415 mm
spalin, alternator 350 W, akumulator 12 V/10 i /uramienny wahacz zalu-  Kat gtowki ramy 66,2°
Ah, mechanicznie sterowane, wielotarczowe, napiecie wstepne spre-  Wyprzedzenie 98 mm
antyhoppingowe sprzegto mokre, skrzynia 6 zyny dobicia i odbicia, central-  Skok zawieszen p/t 125/135 mm
. biegowa, fanicuch O-ring. ny 2 z mechanizmem dzwignio-  Wysoko$¢ siodta* 810 mm
Sr. cyl. x skok ttoka 73,4 x 59,0 mm wym kretu, z przodu dwie tar-  Masa z paliwem* 212 kg
Pojemnosé skokowa 999 cm? czeh 310 mm, zaciski cztero-  tadowno$¢* 178 kg .
Stopien sprezania 12,5:1 toczko na tarcza hamulcowa, $r.  Pojemno$¢ zbiornika paliwa 17,51
Moc maks. 185 KM (136,0 kW) zacisk jednottoczkowy.
przy 12 000 obr/min [l Cena 51900 zt
M Silnik Maks. moment corotowy 113 Nm 3,50x17,6,00x 17
Cmodzony ciecza’ 4.Cy|jndrowy‘ 4-Suwowy’ orzy 10 5000 obr/min Opony p/'[ 120/70 ZR 17/ 190/50 R 17
rzedowy, DOHC, watki rozrzadu napedzane ) Ogumienie w tescie )
faficuchem, 4 zawory na cylinder, szklanko- M Podwozie Michelin Pilot Power, przod ,P
Grzbiet miniumn, widelec upsi-

Il Wymiary i masy

Rozstaw osi 1415 mm

Kat gtowki ramy 66,0°
Wyprzedzenie 102 mm
Skok zawieszen p/t 120/130 mm
Wysoko$¢ siodta* 820 mm
Masa z paliwem* 210 kg
tadowno$¢* 185 kg

Poj. zbiornika paliwa/rezerwa 18/3,2 1
Serwis c010000km P
M Cena 57 900 zt




KAWASAKI ZX-10 R

tuz za plecami czotéwki...

&

1000 tioczno jest réwniez na
cje dla zwolennikow ekstra-

1000 R: 174 KM, 79 100 zi.
na ciebie Benelli Tornado Tre
ginalna koncepcja i gang sil-
Prawie klasykiem jest Aprilia
33 KM, podwozie na czgsciach

Tornado Tre 11

w masto, a po drugie ze wzgledu na impo-
nujgca porecznos$c. Nawet najdziksze i po-
gmatwane serie zakretow mozna btyska-
wicznie pokonac.

Oprocz doskonalej porecznosci, inng
zaletg R1 jest zestrojenie podwozia. Neu-
tralnos¢, z jakg Yamaha pokonuje wszel-
kiego rodzaju pochylenia, oraz doskonale
wywazone podwozie sg najwyzszej klasy.
Tym bardziej ze sztywno, ale nie twardo
zestrojone zawieszenia radzg sobie nawet
ze sporymi putapkami dziurawego asfaltu.
Nawet pod niewprawnym bikerem R1 za-
chowuje tor jazdy, precyzjge prowadzenia,
doktadnosc i sprzgzenie zwrotne. Wszyst-
ko jest tak jak trzeba.

Jazda nig sprawia przyjemnos¢ i po-
zwala zapomnie¢ o matej elastycznosci.
Tym bardziej ze oprocz sprzggta antyhop-
pingowego, Yamaha dysponuje doskona-
tymi hamulcami. Ostrzejszymi niz Suzuki
i 0 wiele lepiej dozowalnymi niz Ducati.

No limits
Tor w Calafat

Gdy dowiedzieliSmy sie wszystkiego
o tym, jak nasza pigtka zachowuje sie na

MV AGUSTA
F4 1000 R

szosach, przyszia kolej na sprawdzian na
torze. Jako pierwsza rusza Kawa. Dopiero
na gumach Pirelli zielony potwdr pokazu-
je, jak moze by¢ wsciekly. Zachowuje sig
znacznie bardziej neutralnie niz na Dunlo-
pach Qualifierach. Pirelki pozwalajg na
lepsze wyczucie przedniego kota. ZX-10R
doskonale potyka nieréwnosci, zapewnia
dobre wyczucie tylnego kotfa i przyczep-
nos¢. Imponujgca jest takze stabilnos¢
przy hamowaniu. Ze wspomaganiem
sprzegfa antyhoppingowego, ZX-10R do-
stownie przysysa sie do podtoza. Prawdzi-
wym utrudnieniem jest jednak pozycja za
kierownicg. Nadaje sig do wykrecenia
szybkiego okrazenia, ale na dluzszg mete
jest zbyt meczaca. Najwieksze trudnosci
sprawia jednak tepy hamulec. Efekt: czas
okrgzenia 1.32,94 minuty.

Teraz na tor wyjezdza Honda. Jej moc-
ne strony to porecznos¢, doskonate ha-
mulce oraz dobre wyczucie przedniego
kota, potaczone z dobrg przyczepnoscig
tylnej opony. Wprawdzie zestrojenie pod-
wozia jako catosci jest za miekkie, jednak
FireBlade sygnalizuje zblizanie sig¢ do
granic mozliwosci w tagodny i dobrze wy-
czuwalny sposob. Na pewno brakuje jej
mocy i sprzggfa antyhoppingowego.

¥ Moc moca, ale dzisiejsze litrowe prze

cinaki nie magg wymigka¢ na zakretach.




Czas - 1.31,81 minuty — jest wystarcza-
jaco dobry, aby wykaza¢ wyrazng wyz-
szo$¢ nad Ducati, ktéremu zanotowano
1.32,86 minuty. Dohamowania przed wej-
Sciami w wiraze utrudnia Dukatowi niewie-
le, ale jednak zbyt miekki widelec. Nato-
miast jego silnik jest doskonaty — dyna-
miczny, dysponuje szerokim zakresem

5 ¢ & oF e
& LS ¥ $ I
e F ST o8 &8
S & &y SF L
W Czas okrazenia 1.32,86 | 1.31,81 | 1.32,94 | 1.31,52 | 1.31,83

na torze poszio na noze

uzytecznych obrotéw i precyzyjnie dozo-
walng mocg. Do tego dochodzg dobrze
trzymajgce od pierwszego do ostatniego
okrgzenia hamulce i niewiarygodnie stabil-
ne podwozie. Nawet przy najgwattowniej-
Szym przyspieszaniu nic si¢ w nim nie
dzieje. Utrudnia to nawet troche wyczucie
mozliwos$ci maszyny.

Predkosci w sektorach
Vmaks. €) koniec pro

V maks. @

tuk

| poczatkiem hamowania
poczatkiem hamowania

2429 246,7 2538 2529 251,2
184,8 186,7 179,4 186,6 181,1

56,2 56,4 53,2 54,0 52,2

69,6 73,8 70,3 722 74,2
192,3 195,6 199,4 200,7 1974
1195 125,22 "7z 123,8 118,1
164,3 166,0 156,9 166,2 168,6
151,7 155,7 154,2 159,8 158,9

3 @YU | 7(10U | 4G)R| 32R| 4R

GYK R1VAWU | 12@)K | 4MK| 9MmK
MA)K |34 1)U | 10@Q)K [17(16)K| 9(B)K
- - -1 3@U -

std std std std std

U

Odbicie 13(13)K2[1/4 2% Ul 2(HU | 6(1)K 1 12(12)K
Dobicie dla low s 2@U 139K | 3(U [10(16)K 34K
Dobicie dla high s - - -1 3@QU| 124K
Napigcie wstepne 6 (6) Gew. (4 (4) Pos.13 (13) Gew. 7 (7) Gew. | 5 (7) Pos.
Poziom std. std. 6 mm std. std.

— w nawiasac wartnscl dia e(wu wy

62 test + technika

elgowego'i( kliknigcia; U

= liczba obrotéw od pezyciji catkowicie ka 'eix R pi
cja; std. = standardowe; Gew. = gwint; ciSnienie powietrza: szosa wedfug danych producenta, tor wyscigowy Pirelli Diablo Gm-sa 1li przod 2,4, tyt 2.2 bara.

Na Suzuki jest to tatwiejsze. Podobnie
jak na szosie, tak i na torze budzi ono za-
chwyt precyzjg i sprzezeniem zwrotnym.
Wspanialy jest takze silnik. Zrywny, réwno-
miernie pracujgcy, tatwy do kontrolowania
i 0 ognistym temperamencie na wysokich
obrotach. Duza rezerwa obrotéw pozwala
unikng¢ niejednej zmiany biegu. Nato- }

a Tor Calafat to ostre wiraze
i dwie ciasne szykany.

¥ Tematow do spordw i dyskusji
nie zabrakfo. Na torze kazdy detal
_moze mie¢ ogromne znaczenie.

cienie; Pos. = pozy-
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asiggi i wykresy mocy oraz momentu’

Suzuki | Yamaha

Predko$é maksymalna*  km/h
Przyspieszenie

0-100 km/h

0-140 km/h

0-200 km/h

Elastycznosé

60-100 km/h s
100-140 km/h s
140-180 km/h S

Btad wskazan predkosciomierza
(wskazania 50/100) krn/h

Zuzycie paliwa
przy 130 km/h
sz0sa

1/100 km
/100 km

Teoretyczny zasieg km

295 ’ 285
|

3,2 ] 3.2
4.6 45
7,5 i . 170

140 -

110 ~450-|

] Ducati 1098
130 =-180..1.115,7. kW.(156 KM) przy 9700
121 Nm przy 7800
20 160 E Honda Firehlade
7.8 KW (160 KM) proy 11 500 :

‘ | 108 Nm przy 87
33 1404 owasalhi 2% 1on

: : 129,3 kW (176 KM)

przy 12100

o..) 114 Nm przy 8300

i 114 Nrrulrzy 99110 .

Yamaha YZF-R1.
129, 3 KW {176 KV)

| Maksymalny moment obr w Nm

rzy. 12400 e
l1)12 Nm przy 9400
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* — dane producenta; 1 — moc na wale korbowym. Pomiary na stanowisku rolkowym Dynojet 150, maksymalny mesiwy bigd 5%

miast podwozie jest bardzo czute na zmia-
ny zestrojenia i wymaga wyczucia. Sztyw-
no zestrojone tylne zawieszenie ma ten-
dencje do uciekania na bok przy przyspie-
szaniu w pochyleniu. Czas GSX-R-a 1000
to 1.31,52 minuty.

Teraz wszystkie oczy sg skierowane na
Yamahe okrgzajgcg tor na najwyzszych
obrotach. Czas - 1.31,83 minuty. Mimo

checi do wchodzeniz nz cbroty i duzej
mocy, nie da sie wigece, wydusi¢. Nie po-
maga takze doskonziz oorecznosé pierw-
szorzednie wywazonsgo Dodwozia i pre-
cyzyjnie dozowalne Brakuje
sprzezenia zwrotne nim kotem.
Wprawdzie R-jedy rvxzzuje lepsza
przyczepnos$¢ tytu niz Suzuxi. ale w pew-
nym momencie znika ona gwafiownie. Su-

GEX»R 1000 Zmycigstwo, tak jak
g%yﬂm roku, choé t:vm razem minimalne.

- Najszybsze na torze wyscigowym, do tego dosko-
naty silnik, o ciggle dobrej elastycznosci, niena-

| ganne podwozie, dobre wiasciwosci w codziennym
uzytkowaniu i przyzwoite hamulce.

Obroty/min x 1000

zuki jest tatwiejsze do kontrolowania.
W R1, podobnie jak w GSX-R-ze, zastoso-
wano amortyzator skretu. Mimo to nie uda-
to sie tak do korica opanowaé shimmy.
Wszystko wymaga czasu. Co pozostaje?
Mocny, fascynujgcy twin, buszujgcy wsrdd
czterocylindrowcow. Wprawdzie drogi, ale
z niewiarygodng charyzma i zdolnoscig do
poszerzania banana na twarzy. L

e

ki ZX-1 Oprnﬂz niefortunnego seryjne-
go ngumlenia, Kawasaki ma nie najlepsze hamulce.

Szkoda, bo maszyna ma niemaly potencjat.

Minimalna przegrana. Wspania-

Ia purgcznusc, doskonale wywazenie i bardzo dobre
hamulce. Elastyecznos$é i zryw mogtyby byc lepsze.

Remis z ,dziesigtka”. Tak bezkompro-

misowej koncepcji, tak ognistego silnika i tak dobrego
wrykonania nie oferuje nikt. Tylko te dwa cylindry...






