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Elektronicznie sterowany “Combined
ABS” przeznaczony do motocykli klasy
Super Sport

Data: 03-09 | Strona: 1 ‘&V‘
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- Podstawowa korzysc¢ systemu ABS -
zapobieganie blokowaniu kot oraz
systemu CBS - lepszej kontroli i
stabilnosci motocykla podczas
hamowania

- W tym nowym systemie te funkcje sg
podporzgdkowane wymaganiom wobec
motocykli klasy Super Sport:

¢ Plynnos¢ dziatania ABS.
e Zachowanie takiego samego toru jazdy jak w motocyklach bez tego systemu.
¢ Neutralne zachowanie podczas hamowania.

Rezultat: Ten nowoczesny, elektronicznie sterowany

("brake-by-wire") uktad Combined ABS pozwala na...

- uzycie petnej sity hamowania z zachowaniem
bezpieczenstwa: bez zablokowania zadnego z kot i
bez podskakiwania tylnego kota.

- fatwos¢ w obstudze, zachowanie toru jazdy podczas
hamowania bez zblokowania kota

- kazdy moze osiggng¢ maksymalnie op6znienie
zawsze i wszedzie.

Uwaga: (*) Kazdy ma wyprofilowany i homologowany uchwyt

Charakterystyka uktadu e-C-ABS

- Modulator z silnikiem i mechanizmem z Srubg i kulowg
nakretkg zapewnia bardzo precyzyjne sterowanie
cisnieniem.

- Nowos$¢ w motocyklach “Symulator skoku”

- W uktadzie nie ma zaworu PCV, pomocniczej pompy
hamulcowej, ani zadnego innego zbednego elementu

- W przypadku usterki, uktad dziata jak tradycyjny uktad
hamulcowy

- TYLKO DO CELOW SZKOLENIOWYCH -
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DLACZEGO Honda zaprojektowata inny uktad hamulcowy dla motocykli klasy
Super Sport?

- Podczas hamowania, jednym z celow jest zachowanie motocykla w neutralnej pozycji:
lekkie unoszenie tytu jest akceptowalne.
- Poprzez maty rozstaw kot (WB) i stosunkowo wysoko umieszczony $rodek ciezkosci (H)

w poréwnaniu do motocykla turystycznego, tendencja do podnoszenia tylnego kota jest
znacznie wieksza (stosunek H/WB jest znacznie wigkszy)

- Nowoczesne i niezwykle zaawansowane elektryczne zintegrowanie uktadu
hamulcowego i dziatanie na zasadzie “brake by wire “ ma ograniczac to zjawisko.

GL1800 CBR600RR

- Mimo tych problemow, zaden z producentow nie wyposazyt motocykla klasy Super
Sports w ukfady ABS albo CBS.

- Od 2009 modele CBR600RRA i CBR1000RRA sg pierwszymi motocyklami na swiecie
dostepnymi ze sterowanym elektronicznie uktadem “Combined ABS”.

Compimed
» . S— T—

CBRG00RA-9 CBR1000RA-9

- TYLKO DO CELOW SZKOLENIOWYCH -
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JAK nowy uktad e-C-ABS spetnia rygorystyczne wymogi klasy Super Sports?

1. Wyrafinowana kontrola cisnienia w uktadzie hamulcowym

- Poréwnujgc trzy rézne technologie uktadu ABS, mozemy zobaczy¢ postep, jaki nastgpit
w kontrolowaniu ci$nienia w ukfadzie i ptynno$ci w wytracaniu predkosci kot:

Ar
EKOSE oo Predkos 1. "

Ten uktad ABS zapewnia dobre hamowanie i
stabilnos¢ w wielu modelach motocykli i skuteréw.
Stopniowa modulacja ci$nienia (modulator
cyrkulacyjny) w uktadzie sprawdza sie w ciezszym
motocyklu, ale spowodowataby niestabilnos¢
motocykla klasy Supersport.

Nowos¢ — modulator z przektadnig kulowg —
bardzo precyzyjna regulacja ci$nienia.

A Pr d .,
$akogs motOC}/kla

>

Poprawiona kontrola cisnienia w modulatorze
napedzanym silnikiem, dzieki czemu jest
zwiekszona stabilno$¢ motocykla wystarczajgco dla
motocykla sportowego.
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Nowy modulator zapewnia najdoktadniejsz3 i
najbardziej ptynng kontrole cisnienia w uktadzie
hamulcowym i tym samym najlepszg stabilnosé
podczas hamowania.

- TYLKO DO CELOW SZKOLENIOWYCH -
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2. Niezalezna kontrola cisnienia w przednim i tylnym obwodzie hamulcowym.

* Nowy system ma pewng przewage nad obecnie stosowanymi zintegrowanymi uktadami
hamulcowymi, aby méc sprosta¢ szczegdlnym wymaganiom stawianym przez motocykle
sportowe:

a) Kiedy uruchamiamy przedni hamulec w motocyklu z obecnym uktadem Combined
ABS, wowczas to cisnienie do tylnego zacisku przeptywa przez zawor PCV: cisnienie w
tylnym zacisku wzrasta w obu przypadkach: zarowno podczas wcisniecia jak i
zwolnienia recznej dzwigni hamulca.

- Kiedy uruchamiamy przedni hamulec,

o I rosnie rowniez sita hamowania tylnego
2 hamulca redukujgc ,nurkowanie”

E'? {]/ <}_\ N\ - Kiedy zwalniamy przedni hamulec,

= / / / \ \‘ wowczas ponownie wzrasta sita

§ /‘§ \\‘ hamowania tylnego hamulca powodujgc
g R J podskakiwanie tylneqo kota.

% \\ => W nowym systemie, hamulec przedni i

Sita hamowania przedniego kota tylndeIanaJa mezaleznle’ qZIlel temu
- zminimalizowano podskakiwanie tylnego
kofa.

PCV

Funktionsschaubild CBSABS

REAR BRAKE PEDAL
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Honda Varadero 1000
Current Combined ABS (VFR) New Combined ABS

Pressure
Pressure

Time Time

s, FR wheel braking force
WSS RR wheel braking force

Ponizsza ilustracja pokazuje jak zmienia sie cisnienie w tylnym zacisku podczas uruchamiania (ON) i
zwalniania (OFF) dzwigni recznej hamulca: jak widaé w nowym ukfadzie C-ABS cisnienie w tylnym zacisku
spada szybciej niz w przednim zacisku, kiedy dzwignia jest zwolniona...

- TYLKO DO CELOW SZKOLENIOWYCH -
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b) Gdy tylny hamulec zostaje uruchomiony w obecnym uktadzie Combined ABS,
wowczas poprzez zawor opdzniajgcy DV z pewnym opdznieniem zostaje wytworzone
ci$nienie w przednim zacisku

=> W nowym systemie, przedni i tylny hamulec sg sterowane niezaleznie. Kiedy kierowca

chce zwolni¢ na kretej drodze, wowczas wciskajgc nozng dzwignie uruchomi jedynie
tylny zacisk. Odczucie jest takie samo jak w tradycyjnym uktadzie hamulcowym.

Zawor opozniajgcy DV

Funktionsschaubild CBS-ABS .
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Honda Varadero 1000

Rozdziat sity hamowania podczas naciskania dzwigni noznej

A | Current Combined ABS (VFR) A New Combined ABS

Pressure

Time

Delay valve effect RR ABS start — RR ABS start

FR caliper pressure
" RR caliper pressure

W nowym systemie C-ABS, modut sterujgcy ECU moze opdznic cisnienie w przednich
zaciskach (tak jak to ma miejsce w obecnym C-ABS). Jednakze jesli ABS tylnego kota
zostanie aktywowany, cisnienie w przednich zaciskach wzrosnie bezzwtocznie.

- TYLKO DO CELOW SZKOLENIOWYCH -
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m KONSTRUKCJE | FUNKCJE

GLOWNE KOMPONENTY
- Dla tatwiejszego rozmieszczenia podzespotéw w motocyklu, oba modulatory przedni i
tylny zostaty podzielone na 2 czesci:

R 1. Modulator — pompa

- Sktada sie z silnika elektrycznego oraz
mechanizmu modulujgcego - z $rubg i nakretkg
kulowa.

- Przednia i tylna pompa jest identyczna.

2. Modulator — zespo6t zaworéw.

- Sktada sie z: ttoczka symulatora, 3
elektrozaworow, 3 czujnikow cisnienia i 2
zaworow jednokierunkowych.

- zespoty zaworow sg inne dla przedniego i
tylnego obwodu, poniewaz symulator
skoku ,udaje” inne opory pracy
poszczegolnych dzwigni hamulcow.

3. Modut sterujacy (ECU)

- Zabezpieczony ostong termiczng i umieszczony
pod lewg boczng ostong.

N EERE

| CBRGOORA-
iy

WARY 4. Czujniki predkosci kot.

L% - Te czujniki "Halla" sg takie same jak
~ te dotychczas uzywane.

- TYLKO DO CELOW SZKOLENIOWYCH -
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LOKALIZACJA KOMPONENTOW

- Najciezsze podzespoty sg umiejscowione mozliwie najblizej srodka ciezkosci motocykla,
poza czujnikami predkosci:

Przedni zespdét zaworow

Tylny zespét zaworéow
CBR600RA

Przednia pompa

Czujnik predkosci
przedniego kota

C-ABS -modut sterujgcy

Przednia pompa
Czujnik predkosci tylnego kota

Uwaga: Doktadne rozmieszczenie komponentéw uktadu C-ABS jest r6zne w kazdym z modeli.
=> Sprawdz to materiatach szkoleniowych w oddzielnym dziale “Podwozie”.

- TYLKO DO CELOW SZKOLENIOWYCH -
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C-ABS - DZIALANIE

Jak to funkcjonuje?

Pressure sensor

Indicator *

EN
(Normally closed)

®

Pressure sensor

Front Brake

— Master cylinder
!EPJ

Electromagnetic valve
(Normally open)

Front Brake

Front Wheel

Speed sensor

Electromagnetic valve
(Normally closed)

E/N i
=) (Normally closed)
for Input (F/S) & i for Input (F/S)
e | A
Stroke i 11 Stroke
Rear Brake 4P | simulator simulator P
Master cylinder e E:V\N] NV\I:] "
A ik ]
Electromagnetic valve E E
(Normally open) V\N}Bﬂz SBt
Rear Brake
Rear Wheel .
Speed sensor HD ] " }
. Eb ------------------------- o D #::
Electromagnetic valve ?f\ ECU )
(Normally closed) @ \E)/
— -

Ball Screw

Dwa niezalezne uktfady

- Modut ECU pracuje z 2 niemal identycznymi podzespotami

przednim i tylnym.

- Otrzymuje sygnaty z czujnikéw predkosci kazdego z két i z

3 czujnikéw cisnienia po kazdej stronie.

- Kontroluje kazdy z silnikow w pompach modulatoréow
(zwiekszajgce cisnienie ptynu hamulcowego) i steruje
przeptywem ptynu przez 3 elektrozawory w kazdym z

modulatoréw

Wyjasnienie rok po kroku:

1. Zapton wtgczony, motocykl stoi. Obie
pompy hamulcowe sg potgczone z

odpowiednimi zac

iskami.

=> Uktad dziata jak konwencjonalny uktad

hamulcowy.

Ball Screw

Uwaga: "Brake-by-wire"...

Kiedy aktywowany zostaje C-ABS,
wowczas ECU przejmuje kontrole

nad zaciskami hamulcowymi:

elektrozawory, ktére normalnie sg
w pozycji otwartej (zaznaczone

zielonymi strzatkami) sg teraz

zamkniete, tym samym
roztgczajgc pompe gtéwna od
zacisku hamulcowego. Od tej
chwili pompa modulatora steruje
cisnieniem w zacisku

hamulcowym na podstawie
sygnatéw z czujnikdw cisnienia i
predkosci.

- TYLKO DO CELOW SZKOLENIOWYCH -
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2. Motocykl jedzie z matg predkoscia...

- Kontrolka ABS jeszcze jest zapalona (tryb
samodiagnozy)

- Uzycie recznej dzwigni hamulca, uruchomi
ttoczki jedynie w przednich zaciskach.

- Takze tylny hamulec dziata niezaleznie.

3. Predkosc¢ 6 km/h, tryb gotowosci.

- Zostaje otwarty elektrozawdr pomiedzy
pompg hamulcowg a symulatorem skoku.

(symulator skoku jest teraz ,potgczony” z
dzwignia)

4. Podczas mocniejszego hamowania: tryb
CBS

- Dopdki czujnik cisnienia wejsciowego wykryje
cisSnienie P > 0.05 Mpa...

=>Wszystkie 6 elektrozawory zostajg aktywowane i
C-ABS przejmuje kontrole na obydwoma
obwodami.

- Od tej chwili ttoczki w zaciskach sg potgczone z
pompami modulatora, gdzie poprzez mechanizm
srubowy z nakretkg kulowg zostaje wytworzone
cisnienie w obwodach adekwatne do sity, ktorg
kierowca przyktada do dzwigni.

- Ttoczki w zaciskach sg roztgczone z pompa gtéwnag

(przy dzwigni). Mimo to kierowca dzieki
symulatorowi skoku nie zauwaza roznicy w
odczuciu pracy dzwigni.

Uwaga: Optymalny rozdziat sity hamowania na przod i tyh.

- Cisnienie hydrauliczne w tylnym zacisku jest w petni

kontrolowane, dlatego tez jest wytwarzana
optymalna sita hamowania (cisnienie) w zaciskach
przedniego kota. Kiedy dzwignia hamulca jest
naciskana, cisnienie hydrauliczne w przednim
zacisku jest w petni kontrolowane, dlatego tez jest

wytwarzana optymalna sita hamowania (cisnienie) w
zaciskach tylnego kota-Cisnienie w tylnym obwodzie

hamulcowym jest kontrolowane.

Hamowae >6kmh (tryb CBS , "Braking-by-wire")

> 0,05 MPa

- TYLKO DO CELOW SZKOLENIOWYCH -
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5. Bardzo gwattowne hamowanie: C-ABS state @, 005 vea

- Pompa modulatora wytwarza cisnienie
zarowno w przednim i tylnym zacisku
hamulcowym nie dopuszczajgc do
zablokowania zadnego z kot.

| @

il Wﬂlﬂﬂﬂ]ﬂ = 7
O

6. Tryb awaryjny

- Jesli nastgpita usterka uktadu, wéwczas
zapala sie kontrolka ABS, woéwczas
system jest wytgczony

- Elektrozawory sg w pozycji otwarte;j,
tgczgc kazdy obwdd pompy hamulcowej z
odpowiednim zaciskiem,

=> Powrét do konwencjonalnego uktadu.

Tryb awaryjny: konwencjonalne hamulce...

Zobacz animacje pokazujgca dziatanie systemu C-ABS krok po

kroku:
@606 eC-ABS.swf
E] @ (& A] [E] E T ec-aps.swr 1AlQ- Google
(&)
|
-l |
Ul 79
feo o
. |

When motorcycle
is running

OB —F—|

- TYLKO DO CELOW SZKOLENIOWYCH -
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POLACZENIA HYDRAULICZNE
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Simulator piston

.- Solenoid \\)
[ valve(NO)\}
| |

Solenoid ||: o~ One-way
valve(NC) ||| s i = valve

Return spring I I
Power piston N n

Power piston boss— 1| _%‘
Roller bearing

Driven gear Drive gear

Ball screw

Modulator: Power unit Brake calipers

CBR600RA-9

- TYLKO DO CELOW SZKOLENIOWYCH -
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KONSTRUKCJA - SZCZEGOLY

Data: 03-09

Modulator — zesp6t zaworéw.

Mamy tu 2 przekrojowe rysunki zespotu zaworow pokazujgce

gtdwne komponenty:

- Elektrozawor otwierajgcy i zamykajgcy przeptyw ptynu
hamulcowego

- Czujniki cisnienia informujgce modut ECU o cisnieniu.

- Symulator skoku — ,udajgcy” opdr podczas uruchamiania dzwigni
hamulca.

- Zawory jednokierunkowe — pozwalajgce na przeptyw z symulatora
skoku i z ttoczka pompy do zbiorniczka wyréwnawczego.

If:... .- ——
I

| b Ttoczek symulatora skoku |

Czujnik ci$nienia bezpieczenstwa
"a

= : Al - -~ Elektrozawory It ’. .

L ¢ .

AE Elastomer +*° :

.... Zawory jednoki-,....... h =
......... H i erunkowe

Elektrozawér :-4-

| = 1 Czujnik cisnienia wejscia ..., ‘ ) PR
ey - S i _LTE
E : g == 13t - Czujnik cisnienia wyjscia ; —— s iy (55E

Potgczenia w obu zespototach zaworow

- TYLKO DO CELOW SZKOLENIOWYCH -
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ONE-WAY VALVE

STROKE SIMULATOR

Frommaster

cylinder

PRESSURE SENSOR (2)

SOLENOID VALVE (1) PRESSURE SENSOR (1)

ONE-WAY VALVE

—

=5

SOLENOID VALVE (2)

PRESSURE SENSOR (3]

SOLENOID VALVE {3}

Symulator skoku sktada sie z 2 sprezyn gumowych.

Dzieki niemu kierowca odczuwa taki sam op6r na dzwigni
hamulca, pomimo tego, ze elektrozawory odciety juz

potgczenie pomiedzy pompg przy dzwigni a zaciskiem.
(Dlatego tez zespoty zawordw przedni i tylny sg rézne)

100
—sTD
b - s s S — Sys. Active
: ; i — Stand-b:

B0 T oeemmeeeoeo e bessenenins boeeieeeend Y
e L e R L S0 L Sl R T i s S
0 s S e e
50 } i ! i i

0 20 a0 60 50 100 12

Inoust farce [N]

Przytozona sita (N)

Charakterystyka symulatora skoku w poréwnaniu z
charakterystykg tradycyjnego uktadu hamulcowego.
Dzieki tym 2 gumowym sprezynom sg bardzo

zblizone...

- TYLKO DO CELOW SZKOLENIOWYCH -
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Modulator — pompa

Ten rysunek przekrojowy modulatora pokazuje gtowne
komponenty:

- Mechanizm z Srubg i
nakretka kulowa: obrét silnika
elektrycznego jest zamieniany
na ruch posuwisty ttoczka
pompy kontrolujgcego cisnienie
ptynu w zacisku.

- Sprezyna powrotna
dociskajgca ttoczek pompy do
popychacza.

Silnik elektryczny

Sprezyna powrotna

Ttoczek pompy

.t
.®
,,
F st
"
s

................ Popychacz ttoczka

................ tozysko rolkowe

..... Sruba z nakretka kulista

Kola zebate Koto zebate

- TYLKO DO CELOW SZKOLENIOWYCH -
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BALL SCREW
CONTROL MOTOR

MODULATOR PISTON
To valve unit

BLEED VALVE
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B SERVICE TIPS
WSKAZOWKI DLA UZYTKOWNIKA

Poczuj jak ,,ozywa” system C-ABS...

- Po przekreceniu stacyjki na ON, stychac¢
dzwieki z poszczegolnych elementow
systemu C-ABS, ktére przechodzg przez
tryb samodiagnozy. Podczas tego
krotkiego procesu mozna odczuc lekkie
pulsowanie dzwigni hamulcowych.

- Po zatrzymaniu sie, rbwniez mozna
odczuc te delikatne pulsowania dzwigni

=> To zupetnie normalne.

Samodiagnoza

- kontrolna ABS sie zapala przy wtgczeniu
zaptonu i gasnie po przekroczeniu
predkosci 6km/h.

- TYLKO DO CELOW SZKOLENIOWYCH -
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B WSKAZOWKI PRZEGLADOWE

Przeglad uktadu hamulcowego

- Przeglad: ptyn hamulcowy (poziom) musi by¢ sprawdzany co 6000 km i wymianiany co

18.000 km:
FREQUENCY EUCEII\IA%%EVER - ODOMETER READING [NOTE (1)]
FIRST X1000km| 1 | 6 |12]18[24|30|36| REFER
! X 1,000mi |06 4 | 8 [12 |16 |20 | 24 TO
ITEM NOTE | MONTH 6 | 12|18 | 24|30 |36 PAGE
BRAKE FLUID NOTE (3) [ [ I ]I |JR|JI[I]|R]
BRAKE PADS WEAR [T T[T |T ]I 128, 129
BRAKE SYSTEM I I I I 36—38,
128—129

Ptyn hamulcowy- wymiana /
odpowietrzenie uktadu

- Procedura wymiany ptynu /odpowietrzenia

uktadu modeli wyposazonych w system ABS

jest inna niz w modelach standardowych
(Jedynie procedura upuszczenia ptynu jest
taka sama)

- Jesli obwod normalny C-ABS zostat
odpowietrzony, obwody zespotu zaworéw
modulatora i pompy modulatora muszg
rowniez zosta¢ odpowietrzone (z powodu
skomplikowanych kanalikow i potgczen)

- Sprawdzaj czesto poziom ptynu
hamulcowego, aby unikng¢ zapowietrzenia
ukfadu. Jesli nawet odrobina powietrza
dostanie sie do obwodu podczas procedury
odpowietrzania, wowczas nalezy rozpoczgé
catg procedure od poczatku.

- Tryb odpowietrzania jest aktywowany
poprzez uruchamianie dzwigni hamulca
recznej i noznej w odpowiedniej kolejnosci.
Zawsze obserwuj kontrolke ABS i zwracaj
uwage na dzwieki z modulatorow. Jesli nie
zostata przeprowadzona odpowiednia
kolejnos¢, wowczas procedura nie moze
zostac zakonczona.

UWAGA!

Procedura odpowietrzania uktadu C-ABS jest
bardzo zawita i zawiera wiele czynnosci. Kazda
z czynnos$ci musi by¢ przeprowadzona
poprawni i do konca, aby prawidiowo
odpowietrzy¢ uktad.

Zawsze po odpowietrzaniu, sprawdz uktad
hamulcowy i wykonaj jazde prébna.

Dlaczego?

Poprzez zasade dziatania “brake by wire” C-ABS ciezko
jest wyczu¢ jakiekolwiek powietrze w uktadzie. Dlatego tez
wazna jest zawsze dodatkowa kontrola.

- TYLKO DO CELOW SZKOLENIOWYCH -
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Ptyn hamulcowy- wymiana / odpowietrzenie ukitadu (przeglad)

- Sg 2 procedury dla przedniego i tylnego obwodu. Wybor odpowiedniej procedury zalezy
od potrzeby (patrz ponizej)

- Aby sprawdzi¢ procedury, zobacz to w systemie MaRIS, a takze w instrukcji dodanej do
tego szkolenia.

Przypadek 1: Komponenty obwodu normalnego zostaty wymontowane,
badz rozmontowane (wykluczajac zespét zaworéw modulatora i
pomp)

MBRAKE FLUID FILLING/AIR BLEEDING PROCEDURE SUMMARY

VALVE UNIT LINE AR BLEEDING

| PRocEss
T
ieedng

- Jesli powietrze dostato sie do tego obwodu, mozliwe, ze rowniez
znajduje sie ono w obwodzie zespotu zaworow.

=> Wykonaj odpowietrzenie obwodu zespotu zaworéw (niebieski).
(MaRIS)

Przypadek 2: Zespdt pompy bgdz zawordw
*modulatora (albo przewdd w tym obwodzie)

WALVE UNITIP OWER LINIT LINE AIR BLEEDING.
o s Tolkzeing

+ Seal Rt Franlpses untheet QU Ll el urdec cosr  Fuss {HEAD LIHT 20,4, STORHORN TURN 10 &)

o —_ — zostat wymontowany.
e - Powietrze moze nzajdowac si¢ rowniez w
~g'i.5.’f obwodzie pompy modulatora.
;{;Vggs => Wykonaj odpowietrzenie obu obwodow
R e e zespotow zawordw (niebieskie) i obwodow
I mi—i. pomp (czerwony). (MaRIS

POWER
UNIT
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Wkal'ZyStan ie inStru ijl HONDA Brake fluid replacement & bleeding

- Po lewej stronie znajduje sie procedura
dotyczgca tylnego obwodu ukfadu
hamulcowego, a po lewej przedniego.

- Wszystkie odpowietrzniki sg oznaczone
literami od A do H.

- Po srodku znajdujg sie kolejne czynnosci
zwigzane z wyjmowaniem bezpiecznikdw,
wigczania trybu wymiany ptynu i
zakonczenia pracy.

- Czynnosci w niebieskich nawiasach
muszg zosta¢ wykonane jedynie w
przypadku wymontowania ktéregos z
modulatorow (pompy, badz zespotu
zaworéw)

- Kontrolka ABS informuje, w ktorym kroku
jest system, np. 3 migniecia — 3 krok.

- Zawsze sprawdz dziatanie uktadu po
wymianie ptynu hamulcowego (przy uzyciu
obu dzwigni).

The Power of Dreams

Instrukcja ta powinna Ci pomaéc przy wymianie ptynu
hamulcowego (dostepna On-line i na ptycie NM2009-2)
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WSKAZOWKI DIAGNOSTYCZNE

C-ABS samodiagnoza

- Procedura samodiagnozy: Podobnie jak w innych =
systemach ABS Hondy, kontrolka ABS zapala sig, gdy = :
zostanie wtgczony zapton i zgasnie, jesli predkosc¢
przekroczy 6km/h. Jesli bedzie wykryta jakas usterka
w systemie, kontrolka nie zgasnie lub bedzie migac.

- Tak jak zwykle C-ABS dokonuje ciggle samodiagnozy i ma réwniez tryb awaryjny:

=> W przypadku nieprawidtowosci: modut ECU wigcza kontrolke ABS, zmienia uktad w
konwencjonalny uktad hamulcowy, wytgcza “asystenta hamowania” C-ABS oraz modut
zapamietuje kod btedu DTC, ktéry mozna odczytaé.

- Kontrolka ABS moze zaczg¢ mrygac réwniez w takich przypadkach jak:

A. Stala “nienormalnosé¢”:
- Nieprawidtowe cisnienie w kotach.
- Niezalecany typ ogumienia (zty rozmiar)
- Odksztatcenie na feldze, oponie.

=> W takim przypadku...
1. Napraw usterke
2. Wyczy$¢ btedy DTC
3. Przeprowadz procedure samodiagnozy

B. Bledy tymczasowe:

- Kiedy motocykl jezdzi po wyboistej drodze.

- Kiedy podczas jazdy przednie koto jest oderwane od ziemi przez dtuzszy czas
(,gumowanie”)

- Kiedy tylko jedno z két sie obraca.

- ABS ciggle sie zatgcza

- Po zatrzymaniu sie (juz po samodiagnozie uktadu), jesli silnik caty czas pracuje i tylne koto
sie obraca (przez dtuzej niz 30 s)

- Jesli modut sterujgcy jest narazony na silne pole magnetyczne.

=> W takich przypadkach...
1. Zapytaj wiasciciele o doktadne warunki wystepowania takiej sytuaciji.
2. Wymaz pamie¢ DTC
3. Wykonaj procedure samodiagnozy i wykonaj jazde prébng w warunkach takich jakie
opisat wtasciciel motocykla.
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C-ABS usuwanie btedow

Wiecej szczegotow znajdziesz w MaRIS. Ponizej
streszczenie:

1. Pamie¢¢ btedéw DTC
Mostkuj ztgcze C-ABS 'SCS' przewodem.

- Witgcz zapton i obserwuj ilos¢ mignie¢ kontrolki
ABS.

Function Failure
Front wheel speed clrcum'pulser ring
Rear wheel speed ring malfunction
Wheelie riding notice
Front wheel speed p ring
Rear wheel speed nng malf\mmnn
Front wheel speed
Rear wheel speed sensor/pulser nng malfunmun

Front wheel speed circuit
Rear wheel speed circuit
Battery voltage malfunction/blown fuse
DTC READOUT Combined ABS control unit malfunction
NOTE: Combined ABS control unit malfunction/Excessive supply of control unit power voltage from the

outside
Combined ABS control unit malfunction (Pressure sensor input voltage malfunction) [
Front master cylinder pressure sensor malfunction

Rear master cylinder pressure sensor malfunction

Front brake caliper pressure sensor malfunction

Rear brake caliper pressure sensor malfunction

Front master cylinder pressure sensor malfunction

Rear master cylinder pressure sensor malfunction

Front brake caliper pressure sensor malfunction

Rear brake caliper pressure sensor malfunction

Front master cylinder pressure sensor malfunction

Rear master cylinder pressure sensor malfunction

Front valve unit/Combined ABS control unit malfunction
Rear valve unit/Combined ABS control unit malfunction
Front valve unit/Combined ABS control unit malfunction
Rear valve unllfComhlned ABS control unit malfunction
Front valve unit

Rear valve unit malfunction

Front valve unit/Combined ABS control unit malfunction
Rear valve unit/Combined ABS control unit ma\functlnn
Front power unit malfunction/air bleeding i

Rear power unit malfunchnm‘alf bleeding incompletion
Front power unit malfi n/air hleedlng incompletion/front brake caliper piston
Rear power unit malunction/air foniraar brake caliper piston
Front brake is applied continuously fmm 0 km/h {0 mph] to 50 km/h (31 mph)
Rear brake is applied q from 0 km/h (0 mph) to 50 km/h {31 mph)

« The DTC is not clearad by turning the ignition switch OFF whils the DTC s being output. Nate that turning the ignition
switch ON again does not indicate the DTC. To show the DTC again, repeat the DTC retrieval proceduras from the begin-

ning. Do not apply the frant or rear brake during retrieval
After fiagnostic troubleshooting, clear the DTC(s) and perform the pra-start seif diagnosis to be sure that there is no
problem in the Combined ABS indicator lindicator is operating normally).

. Remove the saat (page 26-44].
Tumn the ignition switch OFF.
Removs the dummy connactar and short tha Combinad ABS check
connector terminals with  jumper wire.

Connection: Brown — Green

JUMPER WIRE

DIAGNOSTIC TROUBLE CODE (DTC) INDICATION PATTERN

* The Combined ABS indicator indicates the DTC by blinking a specified number of times.
The indicator has two types of blinking, a long blink and short blink. The long blink lasts for 1.3 seconds, the short blink
lasts for 0.3 seconds. When one long blinks occur, and two short blinks, that DTC is 1 - 2 (one long blink = 1 blink, two
short blinks = 2 blinks). Then, go to troubleshooting and see problem code 1 -

« When the Combined ABS conirol unit stores two DTCs, the Combined ABS indicator shows the DTCs in the order from
the latest to the earliest.

Front valve unit solenoid malfunction

ienimon OV N . .
SWITCH Rear valve unit solenoid malfunction
OFF —|
s pre Front power unit drive circuit malfunction
comainep ON 1T Rear power unit drive circuit malfunction
ABS Front power unit ground line short
INDICATOR  OFF — -~ [ Rear power unit ground line short
stensignal {130 S6sec_[13sec 05sec | — -
— inine} Front valve unit circuit solenoid
s Rear valve unit circuit solenoid malfunction
D.seg]
odmg! ||
Latest DTG Earliost DTG,
(Exampla: Cada 1.2) (Exarmple: Code 3-1)

When the DTC is not stored:

Combined ABS control unit malfunction

COMBINED ABS
INDICATOR

10-10

Lista kodow MIL systemu C-ABS jest rowniez w MaRIS
(Te same kolory dotyczg tych samych podzespotéw)

Uwaga: Podwdjne kody sg wyswietlane nastepujgco:
S np.: 7-5= 7 diugich i 5 krotkich

3. The problem code is indicated.

1 il
e ——

ol
ABS INDICATOR |
ol amm

1-2(Latest problem cogel

s not stored
T2

UWAGA: Pierwsze startowe mignigcie nie liczymy..
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2. Kasowanie pamieci DTC

- Ze zmostkowanym ztgczem, wtgcz zapton
Z wcisnietg reczng dzwignig hamulca.

- Kiedy kontrolka ABS zgasnie, pus¢
dzwignie hamulca, kontrolka powinna
ponownie sie zaswiecic.

- Wcisnij ponownie dzwignie dopoki
ponownie kontrolka zgasnie.

- Zwolnij natychmiast dzwignig!!

=> Kontrolka powinna 2x mign3ac, jesli
pamiec zostata wykasowana.

- Wylgcz zapton i usun mostkujgcy przewod
ze zlacza.

Symptom troubleshooting

Po nieprawidtowym przeprowadzeniu procedury odpowietrzania, mogg sie wyswietla¢
kody MIL. Nawet, jesli sie nie wyswietlajg, wéwczas objaw moze by¢ taki sam jak w
przypadku zapowietrzonego uktadu.

Przyktad: Ponizsze objawy, ktore mogg nastgpic¢ po nieprawidtowo odpowietrzonym
uktadzie:

1) Powietrze przewodach w tradycyjnym obwodzie tylnego hamulca:

- Ponizej 6 km/h: “Ggbczasta” dzwignia nozna i staba sita hamowania tylnego kota.

- Powyzej 6 km/h: Prawie normalnie dziatajgca dzwignia, ale nadal staba sita hamowania
tylnego kofa.

2) Powietrze w obwodzie zespotu zaworéw tylnego hamulca i w obwodzie symulatora
skoku:

- Ponizej 6 km/h: Prawie normalnie dziatajgca dzwignia i dobra sita hamowania tylnego
kota.

- Powyzej 6 km/h: “Ggbczasta” dzwignia nozna i staba sita hamowania tylnego kota.

3) Powietrze w obwodzie pomiedzy zespotem zaworéw a pompa:

- Prawie normalnie dziatajgca dzwignia (zarowno powyzej jak i ponizej 6 km/h)

- Ponizej 6 km/h: dobra sita hamowania tylnego kota.

- Powyzej 6 km/h: dobra sita hamowania tylnego kota, silne nurkowanie przedniego
zawieszenia (przednie zaciski dziatajg)
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