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Raport z jazdy Honda CBR 1000 RR FireBlade

W silniku najnowszego FireBlade’a
nie ma wprawdzie rewolucji, ale jest
on jednak lepszy od poprzednika.

Tekst Janos Vegh, zdjecia Zep Gori

4 Wheelie na Bladym to pikus.

d samego poczgtku tej wyprawy
przesladowat mnie pech. Najpierw
z powodu korkéw w ostatniej chwili zdgzy-
tem na samolot. Gdy do niego wsiadtem,
kapitan poinformowal o wylocie pézniej-
szym niz bylo napisane w rozktadzie. No
ekstra. W ten sposéb rosty moje szanse, by
spo6znic sie na prezentacje nowego FireBla-
de’a, na kidrg zaproszono mnie pare tygo-
dni wczesniej. Odliczatem dni do wylotu,
a tu masz... Mojg ciekawos¢ podsycata su-
perniespodzianka zapowiedziana przez or-
ganizatoréw. Grozito, ze zamiast nawija¢
kolejne okrazenia, bede kiblowat na lotni-
sku. Nie ma co - jak pech, to pech.
Wreszcie jestem w Hiszpanii, ludzie
z Hondy zabierajg mnie szybko na tor. Prze-
padta mi tylko jedna sesja. Uff, moja ulga
byta ogromna. Btyskawiczna wizyta w szat-
ni i po chwili stoje w kombinezonie przy mo-
im bike’u. Nie ma czasu na pierdoty. Zakfa-
dajgc kask, mam tylko chwile, aby katem
oka spojrze¢ na maszyne. Ale i to wystar-
cza, zebym stwierdzit, ze nowy model spra-
wia wrazenie maszyny bardzo kompakto-
wej i $wietnie wykonanej. ‘ : _ : i :
Przerzucam noge nad ptaskg kanapa, So— e e e . B e SRS
a w tym czasie ktos robi mi krotki wyktad na
temat zmian w nowym bike’u. Tylna zgbat-
ka ma wigcej zebbw (42 zamiast 40), po to
by lepiej wykorzysta¢ parametry silnika i ze-
by maszyna ptynniej przyspieszata w zakre-
tach. Silnik kreci sie teraz wyzej 0 1000 ob-
1 rotow i... Niestety, nic wiecej nie ustyszatem.
Jedynka, palnik i juz jestem na torze. Resz-
te powiedzg mi pozniej. Kontrolne okrgze-
nie, aby rozgrza¢ opony i poznaé ukiad wi-
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4 Kokpit jak w rasowej wyscigéwce -
dominuje duzy i czytelny obrotomierz.

4. Dzigki drobnym kerektom silnik ma
lepsze parametry i charakterystyke.

4 Hamulce - skuteczne i nie wymaga-
ja duzego nacisku. tatwe dozowanie.

razy. Zdazyli mi powiedzie¢, ze zawiechy
majg zmienione ustawienia. Jak dla mnie,
sg troche za twarde. Zmienitbym réwniez
ustawienia tfumienia. Przez kilka kolejnych
kotek wyczuwam maszyne. Nagle na torze
pojawiajg sie faceci z obstugi z flagami.
Cholera, musze zjezdza¢ do boksu, a zapo-
wiadafa sie Swietna zabawa. Nie zdgzytem
jeszcze zdjac¢ kasku, gdy dopadajg mnie
mechanicy i dopytuja, czy wszystko jest
OK. Proponujg ustawienie zawiechy do in-
dywidualnych potrzeb: — Wiesz — méwig —
te nastawy zaproponowali wczoraj James
Toseland i Sebastian Charpentier i nie kaz-

Z awsze chcialem wiedzie¢, o ile
szybszy jest motocykl z teamu wy-
scigowego od mojego superbike’a. 215
KM i 135 Nm momentu robig duze wra-
zenie. Wyjazd na tor pokazuje, jak duze
sg réznice. Mimo ze ten motocykl zbudo-
wano pod dyktando Vermeulena, wszyst-
ko w nim zaprojektowano jakby pod mo-
je oczekiwania. Wyraznie wiekszg moc
odczuwasz w Srednim zakresie obrotéw,
co pozwala plynniej przyspiesza¢ w wi-
razach. Spos6b przekazywania momen-
tu jest liniowy. Nie ma tu mowy o jakich-
kolwiek dziurach w charakterystyce czy
nieprzewidywalnej reakcji na odkrgcenie
gazu. Taka charakterystyka w potaczeniu
z bardzo neutralnymi zawieszeniami to
gwarancja sukcesu. Przedni widelec jest
niezwykle czuty, a przed shimmy chroni
amortyzator skretu firmy WP Tylng zawie-
che zestrojono tak precyzyjnie, ze
maszyna bez najmniejszego problemu na
wyjéciu z zakretu lekko unosi przednie ko-
fo. Awszystko to odbywa sie precyzyjnie.
Gdybym miat taki motocykl, catymi dnia-
mi moégtbym robi¢ wheelie. Hamulce dzia-
taja przy najlzejszym nacisnigciu klamki.
Podndzki przykrecono jeszcze wyzej niz
w mojej maszynie. W kokpicie zabrakto

FireBlade Ten Kate Chrisa Vermeulena

dy czuje sie dobrze na takie] maszynie. Klu-
cze ruszajg w ruch.

Popotudniowa sesja. Wyjezdzam na
tor, peten luzik i zadowolenie. Wiem, ze nie
jestem spozniony i bede mégt poszalec.
Kolejne okrazenia przejezdzam coraz szyb-
ciej. Kurcze, w tych zawiechach drzemiag
naprawde ogromne rezerwy! Kio nie $ciga
sie wyczynowo, powinien zapomnie¢ o wy-
mianie tylnego amortyzatora. Zamiast in-
westowac w drogie bajery, lepiej poswigcic
troche czasu i precyzyjnie ustawi¢ amorty-
zator, dostosowujgc go do wiasnych przy-
zwyczajen. Efekt korekt w ustawieniach za-

miejsca dla obrotomierza. Jego role spet-
nia rzad diod. Przy 13 200 obr/min zapala
sie zéita, co kazde sto obrotébw kolejna.
Chris zmienia biegi przy 13 500 obr/min,
a gdy przekreci silnik, przy 14 000 obr/min
dziata ogranicznik. Motocyklem mozna la-
ta¢ podobnie jak maszyng seryjna juz od
8000 obr/min. Uzyto w niej wielu elemen-
téw zestawu HRC, takich jak tylny wahacz,
osie kot czy zaciski hamulcowe.

V
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skoczyt mnie catkowicie. Zawieszenia dzia-
taty niezwykle precyzyjnie, bez wzgledu na
to, czy lecialem na maksa, czy lajtowo
przejezdzatem winkle. Motocykl staf sie du-
zo stabilniejszy i mniej nerwowy podczas
ostrego dawania w palnik. Po prostu super-
asto! Jasne — duzg zastuge w takim zacho-
waniu maszyny mialy przeznaczone dla
niej Bridgestone’y Battlax BT 015.

Trudno byto znalez¢ gosci, ktorzy na-
rzekaliby na heble FireBlade’'a, mimo ze
czterottfoczkowe zaciski z przodu to dzisiaj
zadna rewelka. Podobnie jak w ubiegfo-
rocznym modelu, charakterystyka pracy

4 W wyscigowym kokpicie role
obrotomierza przejat rzad diod.
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4 Elektronicznie sterowany amortyzator
skretu z progresywna charakterystykq.

hebli jest niemal liniowa. Sita potrzeba do
ich obstugi jest nie za duza, nie za mata,
taka w sam raz. Taka, by$ nie musiat mie¢
uscisku Herkulesa, a rbwnoczes$nie, zeby
delikatne musniecie klamki nie stawiato
motocykla na nosie.

Tym, co zawsze lubitem w mojej Hon-
dzie, byta dosyc¢ rowna, niemal liniowa cha-
rakterystyka mocy. W nowym FireBlade za-
chowanie jednostki powalifo mnie na kola-
na. Powiedzmy, Ze przyspieszasz z 5000 do
10 000 obr/min. Wystarczy do tego jeden
szybki ruch manetkg. Motocykl przyspiesza
jakby byt rakietg. A przy tym zadnych szarp-
nig¢, zadtawien. Prawdziwie ostra jazda za-

4 Liniowa, pozbawiona dziur charakterystyka mocy oraz perfekcyjnie
zestrojone zawieszenia pomagaja szybko pokonywa¢ wiraze.
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czyna sie dopiero gdy wskazéwka obroto-
mierza przekroczy 8000 obr/min. Wtedy od-
ruchowo mocniej Sciskasz raczki kierowni-
cy i martwisz sig, ze gatki oczne wpadng ci
do $rodka. Przy 12 000 ob/min nadchodzi
najwyzsza pora na
zmiane przetozenia.
Jak przystato na
Honde, odbywa sie
to lekko i precyzyj-

nie. ET? Q?‘“"VE‘E
v/ Z E\i;% i[if r kéw ciaggle narzekat,

Znakomite za-
wieszenia w pofa-
czeniu z mochym
silnikiem dajg w
tym przypadku specyficzny efeki. Na pew-
no nie jest to mieszanka wybuchowa, do
ktérej opanowania potrzebne sg nie lada
umiejetnosci. Tego FireBlade’a poréwnat-
bym raczej do cztowieka, ktéry z jednej

umie zachowaé umiar, nie popada w |

sade. Dlatego widze tego bike’a i jako smi
gajgcego po torze z takg predkoscia, ze
zamienia sig w smuge, i jako sposob na
codzienne dojazdy
do pracy/szkoty. Do-
wodem moze byé
taka historia. Pod-
czas prezentacji je-
den z jej uczestni-

o, ze silnik jest zbyt
spokojny, ze nie da
sie tg maszyna szyb-

ko pokona¢ winkli. Nie rozumiafem, czego
facet sie czepia, wsiedli§my wiec na bi-
ke'i i wylatujemy nator. Przed diugg patel-
nig ostre hamowanie, redukcja. W momen-
cie wejscia w zakret widze, Ze motocyklem

dane techniczne

Shinik ‘Stopien sprezania

Rzedowy, czterocylimdrowy, czterosu-
wowy, chiodzony ciecza, DOHC, cztery
zawory na cylinder, smarowanie z mo-
krq miska olejowa, wirysk paliwa, sred-
nica gardzieli 44 mm, elekiryczny roz-
rusznik, akumutator 12 ¥/10 Ah, wielo-
tarczowe, sterowane hydraulicznie
sprzenio mokre, skrzyniaiszestiobiego-
wa, naped tylnego kota taficuchem.
Sr. cyl. x skok tioka 75,001 56,5 mm
Pojemnosc skokowa 998 cm’
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Rama grzhietowa z profili aluminio-
wych, widelec upside-down, $r. goleni
43 mm, regulacja napiecia sprezyn
oraz tumienia dobicia i odhicia, z fylu
aluminiowy wahacz, centralny amorty-

lekko zarzuca, a koles za mocno odkrecit
gaz. Bike przepigknym slajdem pokonat
caly winkiel. Gdy ponownie gadalismy
w boksie, nie wspominat juz wiecej o bra-
ku mooy. czy za spokojnej charakterysty-
ce. Zachwalat wywazenie i zestrojenie za-
wieszen, ktore uratowaly mu tytek. Na-

prawde ten motocykl wybacza wiele drob-
nych potknieé.

Nad torem wisi purpurowa poswiata
zachodzgcego stonca. Zwijamy sie do ho-
telu. Nastepnego dnia czekata nas wspo-
mniana wczeséniej niespodzianka. Miaf nig
by¢ przejazd maszyng z teamu Ten Kate.
Cho¢ swego czasu na Hondzie FireBlade
wygratem dwustumilowy wyscig na Hun-
garoringu i cykl Adria Renen, ciekaw
bytem, jak jezdzi sie rasowym superbikem,
na ktérym $cigat sie Chris Vermeulen. O
tym w ramce na str. 12. I

zator, 13-pozycyjna regutacja napiecia  Szerokosc 720 mm
sprezyny, regulacja tiumienia dobicia  Wysokost 1118 mm
i odbieia. Z przodu dwie tarcze hamul-  Rozstaw osi 1400 mm
cowe o Srednicy 320 mm, zacisk czte-  Kat gléwki ramy 66,5°
12,21  rofioczkowy, z tytn jedna tarcza o 8t Wyprzedzenie 100'mm
Mot maksymalna 172 KM (126,4 kW) 220 mm, zacisk jednotioezkowy. Wysokost kanapy 831 mm
przy 11 250 obr/min  (Felgi aluminfowe 3,50 x17;6,0x 17  Masa sucha 176 kg
Maks. moment obrotowy  114,5Nm  Opony  120/70 ZR17; 190/50 ZR 17  Masa catkowita 353 ka
przy 10 000 obr/min Poj zb. paliwa/rezerwa 18/4 1
Wymiary i masy
Podwozie Diugosc 2030 mm | Cena jeszcze nieustalona
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